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VORWORT DER OROK-GESCHAFTSSTELLE

Im Jahr 2011 veréffentlichte die Osterreichische Raumordnungskonferenz (OROK) das
,Osterreichische Raumentwicklungskonzept (OREK) 2011“ Das OREK 2011 stellt ein strategisches
Handlungsprogramm fiir die gesamtstaatliche Raumordnung und Raumentwicklung in Osterreich dar
und enthdlt Grundhaltungen und raumliche Ziele sowie als inhaltlichen Kern ein gemeinsames
»Handlungsprogramm®.

Mit der Verdffentlichung startete auch die ,Umsetzung” des OREK 2011 im Rahmen sogenannter
"OREK-Partnerschaften". In diesen setzen thematisch befasste OROK-Mitglieder sowie weitere
Akteurlnnen einen oder mehrere Aufgabenbereiche des OREK-Handlungsprogramms um. Die Ziele,
Inhalte und Ergebnisse leiten sich aus dem OREK 2011 ab, wobei diese durch die Mitglieder der
Partnerschaft weiter vertieft und konkretisiert werden. Im Vordergrund steht die Verankerung der
Ergebnisse im Gesamtrahmen der OROK — eine Grundlage fiir die Unterstiitzung der weiterfiihrenden
Implementierung.

Die OREK-Partnerschaft ,Plattform Raumordnung & Verkehr” hat die Aufgabe, als Plattform zum
Erfahrungsaustausch zwischen den Bereichen Raumordnung und Verkehr sowie zwischen den
institutionellen Ebenen (Bund — Lander) zu agieren und anderseits auch fachspezifische Fragen, die
eine vertiefende Bearbeitung erfordern, zu bearbeiten.

Seitens der Landesverkehrsreferentenkonferenz wurde die OROK gemaR Beschluss vom 15. April
2013 ersucht, unter Bezugnahme auf den neuen Gesamtverkehrsplan fiir Osterreich des BMVIT sowie
der zwischen Bund und Landern laufenden Arbeiten zur Festlegung von Angebotsstandards im
Offentlichen Verkehr (OV), im Rahmen bereits laufender Arbeiten innerhalb der OROK zum Thema
,OV-ErschlieBung und Siedlungsentwicklung” eine gemeinsame Abstimmung vorzunehmen und der
Landesverkehrsreferentenkonferenz sowie dem BMVIT darliber zu berichten.

Diesem Ersuchen folgend, wurde von den Mitgliedern der OREK-Partnerschaft ibereinstimmend
festgelegt, ein Positionspapier zum Thema ,Siedlungsentwicklung und OV-ErschlieBung” im
Rahmen der Partnerschaft bis Friihjahr 2014 auszuarbeiten.

Aufgrund &dhnlicher inhaltlicher Fragestellungen sowie in Hinblick auf einen stérkeren
Informationsaustausch und eine verstdrkte Vernetzung erfolgte die Bearbeitung gemeinsam mit der
OREK-Partnerschaft ,Kooperationsplattform Stadtregion”.

Das vorliegende Positionspapier ist ein Dokument der OREK-Partnerschaft ,,Plattform Raumordnung
& Verkehr”, als solches als ein Zwischenergebnis dieser Partnerschaft zu betrachten und stellt die
Beantwortung des Ersuchens der Landesverkehrsreferentenkonferenz dar, Gber eine gemeinsame
Abstimmung zum Thema ,Siedlungsentwicklung und OV-ErschlieBung” zu berichten. Dessen Thesen
und Inhalte sind primar auf die OV-ErschlieRung fokussiert, ohne einen Anspruch auf Vollstandigkeit
erheben zu wollen. Inhaltlich aufbauend auf einer Darstellung der Ist-Situation in den einzelnen
Bundesldandern sind Empfehlungen im eigenen Wirkungsbereich der Raumordnung, zur besseren
Abstimmung zwischen Raumordnung und Verkehr sowie zu OV-Standards formuliert.

Wir hoffen, damit einen Beitrag fiir die weiterfiihrende und vertiefende Bearbeitung zu leisten!
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1 VORBEMERKUNGEN

Die Landesverkehrsreferentenkonferenz und das BMVIT haben eine gemeinsame Initiative
gestartet, um zielorientiert und nachhaltig an eine Optimierung der Gsterreichischen OV-
Landschaft im Sinne der Kunden herangehen zu kdénnen. Dazu wurde die gemeinsame
Arbeitsgruppe ,OV-Angebot in Osterreich* gegriindet, die mit folgenden Aufgaben betraut
wurde:

Welches OV-Angebot braucht Osterreich?

e OV-Planung Osterreichs unabhangig von jeweiligen Verkehrsmitteln (Bahn, Bus), Zustan-
digkeiten, Finanzierung und Begrifflichkeiten,

e Festlegung gemeinsamer Kriterien von Bund, Landern und Gemeinden insbesondere von
Eckpunkten Taktknoten,

e Definition von Bedien- / Verbindungshaufigkeiten aufbauend z. B. auf Einwohnerdichte

anstelle von (zeitlicher) Erreichbarkeit.

Welche Konsequenzen ergeben sich daraus fiir Osterreich? Wo besteht Handlungs-
bedarf?

e Finanzielle und strukturelle Auswirkungen,

e Auswirkungen aus bestehenden Rahmenbedingungen und Zustandigkeiten.

Was sind die kunftigen Erfordernisse? Wo bestehen lokale Unterschiede und wie geht

man damit um?

¢ Einheitliche Grundlage fiir ganz Osterreich.

Einvernehmlich wurde auch festgelegt, dass Fragen der Kompetenzverteilung, der Struktur,
Finanzierung und Organisation sowie weitere rechtliche Fragen, die sich moglicherweise aus
den Ergebnissen ergeben, erst nach Vorliegen der inhaltlichen Vorschlage bearbeitet und

geklart werden.

In der ersten Arbeitsphase der Arbeitsgruppe wurden folgende Arbeitsschritte umge-

setzt:
e Analyse bestehender Standards,

e Entwicklung eines Systems von Mindeststandards fur die Bedienung von Siedlungs-

kernen,

e Durchfuihrung eines Ist-Soll-Vergleichs in ausgewahlten Modellregionen und Ausarbeitung
von Empfehlungen zu weiteren Vorgangsweise.
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In der Landesverkehrsreferentenkonferenz vom 15. April 2013 wurden der Arbeitsgruppe
folgende weitere Auftrage erteilt:

1) Osterreichweite Priifung der vorgeschlagenen Mindeststandards und Erganzung um eine
nachfrageorientierte Komponente,

2) Weitere Prifung von Mindeststandards fir die Zahl der Abfahrten zum néachsten
Uberregionalen Zentrum
a) ab 1.000 EW: 6 Abfahrten / Tag
b) ab 2.500 EW: 8 Abfahrten / Tag
c) ab 5.000 EW: 13 Abfahrten / Tag,

3) Stichprobentberprifung des zu bestellenden leistungsbezogenen Verbesserungsbedarfs
und grobe Aufwandsabschatzung,

4) Entwicklung des methodischen Instrumentariums fiir eine Osterreichweite Ist-Soll-
Analyse-Nutzung der Verkehrsauskunft Osterreich,

5) Entwicklung von nachfrageorientierten Standards,

6) Ist-Soll-Analyse fiir ganz Osterreich

7) Abstimmung zum OBB-Vorschlag des Integrierten Taktfahrplans.

Die bisherigen Arbeiten konzentrieren sich auf die Entwicklung von Mindestangebots-
standards in Bezug zu in sich geschlossenen Siedlungsgebieten, sogenannten
Siedlungskernen. Die innergemeindliche OV-ErschlieBung ist damit vorerst nicht
Gegenstand der Beratungen. Damit werden die stadtischen Raume nur als Zielorte
(regionale und Uberregionale Zentren) und durch die Vorgaben des Integrierten
Taktfahrplans im Schienennetz adressiert. Wesentliche Teile des offentlichen Verkehrs
bleiben daher vorerst ausgeklammert.

Die Landesverkehrsreferentenkonferenz vom 15. April 2013 hat dariber hinaus
beschlossen, die OROK um einen Bericht tber laufende Arbeiten zum Thema OV-
ErschlieBung und Siedlungsentwicklung zu ersuchen:

,2unter Bezugnahme auf den neuen Gesamtverkehrsplan fir Osterreich des BMVIT sowie
der Arbeiten zur Festlegung von Angebotsstandards im Offentlichen Verkehr auf der Basis
des Beschlusses der Landesverkehrsreferentenkonferenz vom 7. Marz 2012 (VSt-3518 vom
8.3.2012) wird die OROK ersucht im Rahmen bereits laufender Arbeiten zum Thema OV-
ErschlieBung und Siedlungsentwicklung eine gemeinsame Abstimmung vorzunehmen und
der Landesverkehrsreferentenkonferenz sowie dem BMVIT darlber zu berichten.”

Vor diesem Hintergrund wurde im Rahmen der OREK-Partnerschaft ,Plattform Raum-
ordnung und Verkehr* der folgende Bericht an die Landesverkehrsreferentenkonferenz

erstellt.
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Die dabei entwickelten Empfehlungen betreffen:
e die Raumordnung im eigenen Wirkungsbereich,

e die Zusammenarbeit zwischen Raumordnung und Verkehr im Allgemeinen und im
laufenden Projekt der ,OV-Standards® im Besonderen,

e die bisher vorliegenden Diskussionsvorschlage zu Mindeststandards im OV-Angebot.
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2 BEITRAG DER RAUMORDNUNG ZUR KOORDINA-
TION VON SIEDLUNGSENTWICKLUNG UND OV-
ERSCHLIESSUNG - AKTUELLE LAGE

Aus der Sicht einer moglichst effizienten Organisation des offentlichen Verkehrs, mit der
hohe Fahrgastpotenziale bei gleichzeitig hoher Wirtschaftlichkeit erreicht werden kdnnen, ist
eine kompakte Siedlungsstruktur mit hohen Dichten im ful3laufigen Einzugsbereich der
Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs (OV) eine wesentliche Voraussetzung.

Raumplanerische Interventionen kdnnen dazu folgende Beitrage leisten:

e Gewahrleistung von hohen Dichten und Nutzungen mit einem starken Quell- und / oder
Zielverkehrsaufkommen im Einzugsbereich hochrangiger OV-Achsen und Stationen:
Konzentration von zentralen Funktionen in gut mit dem OV erschlossenen Gebieten.

e Orientierung der Siedlungsentwicklung auRerhalb der Zentren an den Haltestellen des OV
in Raumen, wo eine ausreichende OV-Bedienungsqualitit vorhanden ist. Die
Entwicklungsprioritaten sollten an die OV-Bedienungsqualitat gebunden werden
(Angebotsdichte und Kapazitat des OV).

e Verknlpfung von groR3flachigen Einrichtungen auf3erhalb bestehender Siedlungen mit
einer qualitatsvollen OV-ErschlieRung: Einkaufszentren, groRe Betriebsstandorte.

e Abstimmung der Standortwahl bei gro3en kundenintensiven o6ffentlichen Einrichtungen
mit der bestehenden OV-ErschlieBung: Schulstandorte, Krankenhausstandorte, etc.

Im Folgenden werden die aktuellen Beitrage und Positionen der Raumordnung zur
Abstimmung von Raumentwicklung und OV-ErschlieBung aus einer Analyse der
bestehenden Raumordnungsinstrumente und Regelsysteme abgeleitet. Im Anhang werden
die Instrumente und Regelsysteme mit ihren relevanten Inhalten im Vergleich der Bundes-
lander aufbereitet und dargestellt.

Die Analyse der bestehenden Raumordnungsinstrumente und Regelsysteme ergibt folgen-
des Bild:

Eine  besser abgestimmte  und am offentlichen Verkehr  orientierte
Siedlungsentwicklung ist auf der Ebene von Grundsatzen und Zielen in der
Raumordnung unbestritten.

Im OREK 2011 wurden als wesentliche raumliche Ziele kompakte Siedlungsstrukturen,
polyzentrische Strukturen und die Stitzung von Klein- und Mittelzentren unter anderem mit
einer guten Erreichbarkeit durch den OV und eine verminderte ,Autoabhéngigkeit‘ begriindet
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(Kapitel Grundhaltungen und Ziele des OREK). Die Festlegung von Mindeststandards fiir die
ErschlieBung mit OV wird als wesentliche Grundlage fir eine nachhaltige
Siedlungsentwicklung angesehen. Mindeststandards schaffen Planungssicherheit und geben
Orientierung fur eine vorrangige Baulandausweitung im Nahbereich von OV-Haltestellen
(OREK 2011, Kapitel 2.2.2 ,Mindeststandards im &ffentlichen Verkehr definieren®). Im OREK
2011 wird daher auch vorgeschlagen, die Beurteilung von Neuwidmungen an Kriterien der
OV-ErschlieBungsqualitit zu binden: ErschlielRungs- und Bedienungsqualitat im 6ffentlichen
Verkehr in Form von Zugangszeiten zur nachstgelegenen Haltestelle und dem
Fahrplanangebot. Es wird die Prufung eines generellen Neuwidmungsverbots in
Wachstumsgemeinden angeregt, wenn kein Nachweis einer  oOffentlichen
VerkehrserschlieBung erbracht werden kann (OREK 2011, Kapitel 2.3.2 ,Relevanter
Aufgabenbereich: Neuwidmung umfassend beurteilen®).

Grundsatze und Ziele in diese Richtung sind in den Bundeslandern auf
unterschiedlicher Ebene aufzufinden:

e Raumordnungsgesetze (ROG): Niederdsterreich, Salzburg, Steiermark, Tirol

e Verordnete Landesraumordnungs- oder Landesentwicklungsprogramme: Burgenland,
Oberdsterreich, Salzburg, Steiermark

e Verordnete regionale Programme: z. B. Steiermark

e Landesregierungsbeschliisse zu Landesentwicklungskonzepten, Raumordnungspléanen,
Raumlichen Strategien: Nieder6sterreich, Karnten, Tirol

e Regional beschlossene Konzepte: Vision Rheintal in Vorarlberg

e Vom Gemeinderat beschlossener Stadtentwicklungsplan und Masterplan Verkehr in Wien

Eine zwingende und nach der OV-Bedienungsqualitat differenzierte Verkniipfung von
Raumordnung und OV-ErschlieRung gerat teilweise in Widerspruch zu Zielen auf der
regionalen und ortlichen Ebene

Im konkreten Fall und im gelebten Planungsalltag stehen einer starken Bindung von
Siedlungsentwicklung an die OV-ErschlieRung konkrete Ziele und Bedirfnisse aus regio-
naler und drtlicher Sicht entgegen:

e In Gebieten mit Bevolkerungsriickgédngen gibt es einen Druck, Bauen im Grinland /
Freiland zu erleichtern. In der Steiermark wurden 2010 Auffullungsgebiete eingefuhrt, in
denen nicht nur die Auffillung von Licken ab drei Wohngeb&uden, sondern auch eine
Aulenerweiterung um maximal eine Baulandbreite im Raumordnungsgesetz ermdglicht
wird. Auch in Salzburg ist der Baulickenschluss im Grinland gemafld ROG zulassig. Da
diese Siedlungssplitter in den seltensten Fallen eine OV-ErschlieRung aufweisen, besteht
die Gefahr einer weiteren Ausweitung nicht mit OV versorgbaren Siedlungsflachen:
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e Die Gemeinden haben vorrangig das Interesse Bauland bereitzustellen, um damit
- das Wachstum der Finanzkraft zu ermoglichen,
- Abwanderung zu stoppen oder abzumildern,
- den Einheimischen ausreichend und leistbares Bauland zu offerieren.
Obwohl oftmals rein bilanziell ausreichend unbebautes Bauland gewidmet ist, sind die
Flachen nicht verfigbar. So kdnnen nicht gewidmete, aber fir den Verkauf als Bauland
verfigbare Flachen bei der notwendigen Interessensabwégung eine Baulandumwidmung
erhalten, auch wenn keine ausreichende OV-ErschlieRungsqualitat besteht.

e Bericksichtigung lokaler Bedurfnisse und Erfordernisse
Gemeinden sehen es als ihre Aufgabe an, den Bedirfnissen und Wiuinschen ihrer
Gemeindebirgerinnen entgegenzukommen. Auch in diesen Fallen handelt es sich
oftmals um Widmungsansuchen, die bei einer strikten Bindung an die OV-ErschlieRung
nicht positiv zu beurteilen waren.

Die raumordnungsfachliche Priifung bei einer geplanten Siedlungserweiterung hat eine Viel-
zahl von Interessen und Kriterien zu bertcksichtigen. Die Anbindung an den o6ffentlichen
Verkehr ist dabei nur ein, wenn auch wichtiges Kriterium. Bei grof3eren
Siedlungserweiterungen ist dariiber hinaus auch die Gestaltbarkeit des OV-Liniennetzes mit
ins Kalkil zu ziehen. Vor diesem Hintergrund wird eine generelle zwingende Bindung von
Siedlungsentwicklung an eine bestehende OV-ErschlieRung aus Gemeindesicht und auch
aus raumordnungspolitischer sowie raumordnungsfachlicher Sicht von einigen
Bundeslandern skeptisch beurteilt. Dies begriindet sich aus raumtypenspezifischen
Unterschieden und Anforderungen besonders hinsichtlich der OV-Bedienungsqualitat. Vor
allem in historisch gewachsenen Streusiedlungsgebieten, in denen aus budgetaren Griinden
eine ausreichende OV-ErschlieRung nicht angeboten werden kann, sollten sinnvolle kleinere
Arrondierungen nicht grundsétzlich ausgeschlossen werden. Vor diesem Hintergrund sind
auch die unterschiedlichen Instrumente und Regelsysteme in den Bundeslandern zu

verstehen.

Eine erfolgreiche operative Umsetzung erfordert eine Mehrebenenstrategie mit einem

durchgéangigen und konsistenten Regelsystem

Auf der Zielebene erfolgt die Bindung von Siedlungsentwicklung zumeist durch Soll-Bestim-
mungen ohne ausreichende inhaltliche Konkretisierung und begriffliche Prazisierung. Das
hat zur Folge, dass in der gelebten Praxis auf regionaler und ortlicher Ebene die Orien-
tierung der Siedlungsentwicklung an die OV-ErschlieBung dem Entscheidungsspielraum der
Akteurlnnen Uberlassen bleibt und im Ernstfall (bergangen werden kann. Die
Aufsichtsbehorden der Gemeindeplanung haben im Genehmigungsverfahren von Ortlichen
Entwicklungs-konzepten und Flachenwidmungsplanen keine Handhabe.
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In den Raumordnungsgesetzen und Programmverordnungen muss eine nach der OV-
Bedienungsqualitat differenzierte Bindung von Siedlungsentwicklung und OV-ErschlieBung
auf der Grundsatz- und Zielebene verankert werden und mit den Versagensgrinden der
Ortlichen Entwicklungskonzepte und Flachenwidmungsplane im aufsichtsbehordlichen
Genehmigungsverfahren verknlpft werden (Beispiel: Salzburg und Steiermark). Dabei geht
es nicht um die Verhinderung von Siedlungsentwicklung im landlichen Raum, sondern um
eine bessere Abstimmung der Siedlungsentwicklung mit der OV-ErschlieRung innerhalb des
lAndlichen Raumes. Das Abwagungsgebot unterschiedlicher Interessen kann durch
Orientierungshilfen, wie das der ,Leitfaden Bauland auflerhalb des Einzugsbereichs des
offentlichen Verkehrs® in Salzburg bietet, unterstlitzt werden. Dadurch wird Widmen und
Bauen auRerhalb des Einzugsbereichs des OV-Angebotes zu einer begriindeten Ausnahme

und einem sorgfaltigen Abwagungsprozess unterzogen.

In Wien wurde die Verknupfung von Siedlungsentwicklung und OV-ErschlieRung im
Stadtentwicklungsplan (STEP) und im Masterplan Verkehr vom Gemeinderat beschlossen.
Die Verkniupfung mit der Umsetzungsebene (Flachenwidmungs- und Bebauungsplan) erfolgt
durch die Berichtspflicht Gber das Verhaltnis des Flachenwidmungs- und Bebauungsplans
zum STEP in den Entscheidungsgremien und Uber die Beurteilung aller groRRen
Wohnbauprojekte in der Infrastrukturkommission, in der die Abstimmung der Bauvorhaben
mit der infrastrukturellen Ausstattung erfolgt. Eine entsprechende OV-ErschlieBung hat
positive Effekte bei der Priorisierung von Stadtentwicklungsgebieten.

Fur die Orientierung der Gemeindeplanung und fir den Dialog mit der Aufsichts-
behdrde sind konkrete Begriffsbestimmungen und inhaltliche Prazisierungen erfor-
derlich

Eine erfolgreiche Verankerung der Bindung von Siedlungsentwicklung an OV-ErschlieBung
bedarf einer mdoglichst genauen Festlegung der Qualitaten der OV-ErschlieBung.
Dazu zahlen der fuBlaufige Haltestelleneinzugsbereich, die Bedienungshaufigkeit und
Mindestdichten der Bebauung. Die begriffliche Prazisierung wurde in einigen Bundeslandern
bereits vorgenommen und in unterschiedlicher Form verankert.
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Tabelle 1: Beispiele fir die Verankerung der begrifflichen Prazisierung von

OV-ErschlieBungsqualitat

programm Salzburg 2003

Instrument FuBlaufiger Einzugs- Mindestangebot in
bereich von Haltestellen Kurspaaren
Raumordnungsgesetz 300 m Werktagliche Taktfrequenz
Steiermark zumindest 30 Minuten
wahrend der Offnungszeiten
der Einrichtung (z. B. Ein-
kaufszentrum)
Landesraumordnungs- 500 m bei Bushaltestellen Bedienungsqualitat nach

1.000 m bei Bahnhaltestellen

Kategorien des Landes-
mobilitdtskonzepts

Richtlinie Steiermark:
Leitlinie fur die Beurteilung
von ortlichen Siedlungs-
schwerpunkten Stand 2013

500 m im landlichen Gebiet
300 m im stadtischen Gebiet

5 Kurspaare / Tag bei
ortlichen Siedlungs-
schwerpunkten (mindestens
10 Wohneinheiten ohne
landwirtschaftliche
Hofstellen)

Haltestellenlage innerhalb
des Siedlungs-
schwerpunktes oder im
Haltestelleneinzugsbereich
mit einer maximalen
Wegelange von 500 m

Vision Rheintal:
Beschluss der
Regionalkonferenz
(Land und Gemeinden)

ErschlieBungsguteklassen:
<300m

300 -500 m

501 - 750 m

Haltestellenkategorien nach
Takt bei Bahn:

15-Minuten-Takt und dichter
30-Minuten Takt und dichter
60-Minuten-Takt und dichter
Weniger als 60-Minuten-Takt

Busknoten mit mehreren
Linien

Neben der inhaltlichen Konkretisierung der OV-ErschlieRung ist auch eine Prazisierung von

zu erschlielenden Siedlungen erforderlich. Dazu gibt es in den bestehenden Regelungs-

systemen folgende Beispiele:
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Tabelle 2: Beispiele fiir die Verankerung der begrifflichen Prazisierung von

Siedlungsstrukturen

Instrument

Bebauungsdichte

Siedlungstypen

Regionale
Raumordnungsprogramme
(Steiermark), Beispiel
.Regionales
Raumordnungsprogramm
Leibnitz*

Die Bebauungsdichte ent-
lang von Hauptachsen des
OPNYV innerhalb eines 300
m Einzugsbereichs von
Haltestellen darf 0,3 nicht
unterschreiten.

Vorrangzonen fur Siedlungs-
entwicklung: Bereiche ent-
lang der Hauptachsen des
OPNV: gréRere zusammen-
hangende Gebiete mit
1.000 m Entfernung zum
nachsten Bahnhof und 300
m zur n&chsten
Bushaltestelle unter der
Voraussetzung, dass diese
zumindest 49 Zug- bzw.
Buspaare / Tag aufweisen

Ortliche Siedlungs-
schwerpunkte: ein
Siedlungsansatz mit
kompakter zusammen-
hangender Struktur und min-
destens 10 bestehenden
nicht landwirtschaftlichen
Betrieben zugehérigen
Wohneinheiten (Erweiterung
nur bei OV-Erschlie3ung)

Sachprogramm
Standortentwicklung fur
Wohnen und Arbeiten im
Salzburger Zentralraum
2009

Bei Siedlungen im
fuBlaufigen Einzugsbereich
von S-Bahn-Haltestellen soll
unter Voraussetzung einer
entsprechenden strukturellen
Eignung einer Mindestdichte
von 0,5 Geschofflachenzahl
angestrebt werden.

Siedlungsschwerpunkte sind
Hauptorte von Gemeinden
und Siedlungsgebiete, in
denen eine fulaufige Er-
reichbarkeit eines leistungs-
fahigen offentlichen
Verkehrsmittels gegeben ist
(gemaf Vorgaben im
Landesentwicklungs-
programm)

Vision Rheintal:
Beschluss der
Regionalkonferenz
(Land und Gemeinden)

Zuordnung von Nutzungs-
typen und -dichten zu OV-
ErschlieBungsgiteklassen

Eine zusatzliche Unterstutzung fur die agierenden Akteurinnen gibt es in Salzburg mit einer
Checkliste fiur die besondere Begrindung von Standorten auRRerhalb des Einzugsbereichs
des offentlichen Verkehrs, in der detaillierte Begrindungsmaoglichkeiten angefiihrt werden. In
der Steiermark werden Ausnahmen gleich direkt in den Programmen festgeschrieben (z. B.
3.000 m2 Erweiterung von ortlichen Siedlungsschwerpunkten auch ohne OV-ErschlieRung).

Die neuen technischen Moéglichkeiten (GIS) und Werkzeuge (digitale Flachenwid-

mungspléane, Verkehrsauskunft Osterreich, Haltestellen- und Fahrplanintegration in

das GIS) ermoglichen einen Qualitatssprung in der Abstimmung von
Siedlungsentwicklung und OV-ErschlieBung
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In den letzten Jahren haben sich die Mdbglichkeiten fur die Bereitstellung von
Planungsgrundlagen enorm verbessert. Den Planungsabteilungen fehlten bisher wesentliche
Grundlagen, die eine rasche und verlassliche Erfassung und Darstellung der Ist-Situation der
Versorgung des bestehenden Siedlungsgebietes und der Neuplanung von
Baulandwidmungen mit OV ermdglichte. Die technischen Mdglichkeiten dafiir bestehen nun,
aber die Daten liegen nur beschrankt in austauschfahigen und bearbeitbaren Formaten vor.
Es gilt, die erforderlichen Grundlagen aufzubereiten und den planenden Institutionen und
Akteurlnnen zur Verfugung zu stellen. Dazu bedarf es des Zusammenspiels von
Planungsabteilungen, Verkehrsabteilungen und Verkehrsverblinden. Die Aufbereitung von
Grundlagen uber die Versorgung von Siedlungsgebieten mit OV-ErschlieRungsqualitaten
stellt auch eine gute Basis fur die Evaluierung der Siedlungsentwicklung dar. Damit werden
die allgemein anerkannten Ziele der Raumordnung und Raumentwicklung Uberprifbar, denn
bisher liegen keinerlei Befunde Uuber die Wirkungen der raumordnungspolitischen
Instrumente zur besseren Koordinierung der Raumentwicklung mit der OV-ErschlieBung vor.

Information und Bewusstseinsbildung von Gemeinden und Bewohnerinnen kdnnen

durch neue Planungsinstrumente verbessert werden

Die Konsequenzen von Zersiedelung und einer fehlenden Verknlpfung von
Siedlungsentwicklung und OV-ErschlieBung sind vielen Entscheidungstragerinnen auf
lokaler Ebene, aber auch vielen standortsuchenden Haushalten und Betrieben nicht
ausreichend bewusst. Neue Instrumente, wie der Energieausweis fiir Siedlungen in
Niedertsterreich oder der MORECO-Siedlungsrechner in Salzburg bieten die Chance,
Standortbewertungen aus energie-, klima- und umweltpolitischer Sicht durchzufiihren und
gleichzeitig auch die Folgekosten fur die Infrastrukturbereitstellung und -erhaltung durch die
Gemeinde sichtbar zu machen.

Die OV-ErschlieRungsqualitat von Siedlungsgebieten als Kriterium bei der
Bemessung der Wohnbauférderung ist ein wirkungsvolles ergénzendes

Steuerungsinstrument

Aus der Sicht der Wohnbauforderung wird eine fehlende ErschlieBung von gewidmetem
Bauland mit offentlichem Verkehr nicht als AusschlieBungsgrund fur die Gewahrung von
Wohnbauférderungsmitteln angesehen. In mehreren Landern gibt es auf Betreiben der
Raumordnung allerdings gestaffelte Fordersatze, bei denen die Lage und die
ErschlieBungsqualitdt mit Offentichem Verkehr durch hohere Forderungen bzw.
Forderzuschlage honoriert werden (z. B. Ortskernzuschlag im Burgenland (wenn im 500 m
Einzugsbereich einer Bushaltestelle), Siedlungsschwerpunktzuschlag in der Steiermark,
Dichtezuschlag in Salzburg, Lagezuschlag in Kéarnten). Die Honorierung der Lage von
geforderten Objekten sollte weiter ausgebaut werden.
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Zusammenfassend lasst sich folgendes festhalten:

Die Abstimmung zwischen Siedlungsentwicklung mit der OV-ErschlieRung als Raum-

ordnungsaufgabe ist grundsatzlich verankert.

Die Umsetzung in den Bundeslandern erfolgt auf unterschiedliche Art und Weise:

- Begrifflichkeiten und Definitionen variieren sehr stark,

- Instrumente sind auf unterschiedlichen Ebenen mit unterschiedlichen Verbindlichkeiten
vorhanden.

In den letzten Jahren wurden in mehreren Bundeslandern die raumordnungspolitischen

Instrumente zur Koordination von Siedlungsentwicklung und OV-ErschlieRung gestéarkt.

Uber die Wirkung der raumordnungspolitischen Instrumente ist allerdings nichts bekannt.

Es gibt teilweise raumordnungspolitische und raumordnungsfachliche Bedenken gegen
raumtypenunabhangige und generell verbindliche Regelungen.
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3 EMPFEHLUNGEN

3.1 EMPFEHLUNGEN IM EIGENEN WIRKUNGSBEREICH DER
RAUMORDNUNG

Ausgehend von einer Analyse der bestehenden Regelsysteme Uber die Bindung von
Siedlungsentwicklung an die ErschlieBung mit OV werden folgende Empfehlungen
abgeleitet:

(1) Weiterentwicklung bisheriger Ansatze zur Bindung von Siedlungsentwicklung an die OV-
ErschlieRung bzw. Abstimmung der Siedlungsentwicklung mit der OV-ErschlieRung in
Abhangigkeit von Siedlungsstruktur und OV-ErschlieBungsqualitat durch eine
Mehrebenenstrategie mit einem durchgangigen und konsistenten Regelsystem vom
Raumordnungsgesetz lUber Raumordnungsprogramme bis zum aufsichtsbehérdlichen
Genehmigungsverfahren von  Ortlichen  Entwicklungskonzepten und Flachen-
widmungsplénen.

(2) Integration von prazisen inhaltlichen Begriffen zur OV-ErschlieBungsqualitat in Bezug
zur Siedlungsstruktur in das Regelsystem.

(3) Nutzung der neuen Planungswerkzeuge (GIS, Verkehrsauskunft Osterreich, DIVA-
Fahrplandatenbank der Verkehrsverbinde, digitaler Flachenwidmungsplan) zur
Schaffung einer soliden Planungsgrundlage fur

die Information der Gemeinden und Ortsplanerinnen,

die regionalen Planungstragerinnen,

die aufsichtsbehordlichen Prifinstanzen,

die Evaluierung von Siedlungsentwicklung und OV-ErschlieRung.

(4) Bereitstellung von neuen Werkzeugen zur Information und Bewusstseinsbildung wie den
Energieausweis fur Siedlungen in Niedertsterreich oder den MORECO-
Siedlungsrechner in Salzburg (www.moreco.at/siedlungsrechner).

(5) Ausbau des Instruments der Wohnbauférderung zur Unterstiitzung einer OV-freund-
lichen Siedlungsentwicklung.

Zu allen Empfehlungen kdnnen gute Beispiele aus den Bundeslandern herangezogen
werden. Da die Bundeslander eine jeweils unterschiedliche Komposition ihrer
Planungsinstrumente und Regelsysteme aufweisen, mussen jeweils maligeschneiderte

Losungen entwickelt werden.
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3.2 EMPFEHLUNGEN ZUR BESSEREN ABSTIMMUNG ZWISCHEN
RAUMORDNUNG UND VERKEHR

Vor allem die Entwicklung, Einfihrung und Nutzung neuer Planungsgrundlagen erdffnet ein
Zeitfenster, das fur eine verbesserte Abstimmung von Raumentwicklung und OV-
ErschlieBung genutzt werden kann. Voraussetzung daftir ist eine enge fachliche Zusammen-
arbeit der Fachexpertinnen in den Raumordnungs- und Verkehrsabteilungen sowie in den
Verkehrsverbunden, damit die Planungs- und Entscheidungsgrundlagen so aufgesetzt
werden, dass eine optimale Nutzung fur die unterschiedlichen inhaltlich-fachlichen Zwecke
erreicht wird. In diesem Sinne sollte der im Rahmen des Projektes ,OV-Standards fur Oster-
reich“ begonnene Prozess fortgesetzt werden. Dazu bedarf es einer starkeren Durchlassig-
keit und Transferierbarkeit von Daten an den Schnittstellen der verschiedenen Informations-
systeme in der Raumordnung (v. a. GIS) und bei den o6ffentlichen Verkehrssystemen
(Verkehrsauskunft Osterreich, DIVA-Datenbank der ARGE Osterreichischer Verkehrsver-
binde). Durch die weitere Einbeziehung der Fachabteilungen der Raumordnung in das
Projekt der OV-Standards sollten die erforderlichen Arbeitsschritte prazisiert werden und

notwendig Umsetzungsschritte definiert und eingeleitet werden.

Daruiber hinaus wird empfohlen, durch die Einbindung der Verkehrsplanungsabteilungen in
die aufsichtsbehordlichen Ermittlungsverfahren in der Raumplanung die Abstimmung
zwischen Siedlungsentwicklung und OV-ErschlieRung zu verbessern. Die Stellungnahmen
der Verkehrsplanungsabteilungen sollten dabei auch die OV-ErschlieRung umfassen.

3.3 EMPFEHLUNGEN ZU OV-STANDARDS

3.3.1 Mindestangebotsstandards

Bisher liegen folgende Vorschlage fir OV-Mindeststandards vor:

Siedlungskerne ab 250 EW: mindestens 4 Abfahrten / Tag

Siedlungskerne ab 500 EW: mindestens 6 Abfahrten zum nachsten regionalen Zen-
trum, wenn eine noch zu definierende Mindestnachfrage
gegeben ist

Siedlungskerne ab 1.000 EW:  mindestens 6 Abfahrten zum néchsten regionalen Zentrum
oder 8 Abfahrten bei einer noch zu definierenden Mindest-
nachfrage

Siedlungskerne ab 2.500 EW:  mindestens 8 Abfahrten zum néchsten regionalen Zentrum
oder 13 Abfahrten bei einer noch zu definierenden
Mindestnachfrage
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Fur die Verbindung zu Uberregionalen Zentren liegen folgende Vorschlage vor:
Siedlungskerne ab 1.000 EW: 6 Abfahrten/ Tag

Siedlungskerne ab 2.500 EW: 8 Abfahrten/ Tag

Siedlungskerne ab 5.000 EW: 13 Abfahrten/ Tag

Die Festlegung der regionalen und der Uberregionalen Zentren erfolgte in Abstimmung mit

den Raumordnungsabteilungen der Lander.

Aus der Sicht der Raumordnung wird die Festlegung von Mindestangebotsstandards
begrifdt. Auch die Siedlungskerndefinition wird als zweckmalf3ig erachtet. Allerdings sollte
jedenfalls ein Mindeststandard fur die OV-ErschlieRung jeder Gemeinde auch unabhangig
von der GrolRe des Gemeindehauptortes angeboten werden. Damit ware sichergestellt, dass
jede Gemeinde an das OV-Netz angebunden ist. Fiir Siedlungskerne mit weniger als 250
Einwohnerlnnen wére damit bei der Neuwidmung von Bauland klargestellt, dass kein
Anrecht auf eine OV-ErschlieBung besteht. Eine Versorgung dieser Siedlungskerne misste
durch auf der Gemeindeebene organisierte bedarfsorientierte Verkehre erfolgen, soferne
diese Siedlungskerne abseits des Linienverkehrs situiert sind. Zu den vorgeschlagenen
Standards kann vor Vorliegen der Osterreichweiten Ist-Soll-Analyse noch keine konkrete
Aussage vorgenommen werden. Die Angebotsstandards sollten in einem weiteren Schritt
jedenfalls auch mit Qualitatsstandards verknupft werden.

3.3.2 Nachfrageorientierte Standards

Die Festlegung von Mindestangebotsstandards gibt in erster Linie eine Orientierung fir die
ErschlieBung des landlichen Raumes. Es werden keine Aussagen getroffen (ber
Angebotsstandards in Raumen mit einer hohen Nachfrage nach OV-Leistungen, in Raumen,
die bereits derzeit Kapazitatsengpasse im OV aufweisen oder iiber OV-Angebote, die aus
verkehrs-, umwelt- oder standortpolitischen Zielen eine bestimmte Qualitat aufweisen
sollten. Dies betrifft vor allem Ballungsraume, alpine Tallagen mit einer starken
Siedlungsdynamik und die stadtischen Raume selbst. Aus der Sicht der Raumordnung ware
es daher erforderlich, die Mindeststandards fiir das Angebot durch eine nachfrageorientierte

Komponente zu erganzen, die auch kiinftige Potenziale miteinschlief3t.

Vor diesem Hintergrund wird die Landesverkehrsreferentenkonferenz ersucht, die OV-Stand-
ards fur Osterreich in einem nachsten Schritt zu einem konsistenten Gesamtsystem der OV-
Angebotsentwicklung unter Einschluss der Verkehrsnachfrage / Verkehrsnachfrage-

potenziale sowie von Qualitatsstandards weiter zu entwickeln.
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ANHANG

Anhang 1: Abstimmung von Siedlungsentwicklung mit 6ffentlicher Verkehrserschlie3ung —
Raumordnungsgesetze

Anhang 2: Abstimmung von Siedlungsentwicklung mit 6ffentlicher VerkehrserschlieBung —
Landesraumordnungsprogramme und -plane

Anhang 3: Abstimmung von Siedlungsentwicklung mit 6ffentlicher VerkehrserschlieBung —
Richtlinien, Leitfaden, Planungsgrundlagen

Anhang 4: Abstimmung von Siedlungsentwicklung und 6ffentlicher Verkehrserschliel3ung in
Wien

Legende:

Gelb markierte Textpassagen kennzeichnen Begriffe mit Préazisierungsbedarf

Rot markierte Textpassagen weisen auf essentielle Regelungen hin

Im Folgenden werden nur jene Instrumente dargestellt, die der Raumordnungskompetenz
zuzuordnen sind. StraRBengesetze, Landesverkehrskonzepte oder andere Instrumente, die
aul3erhalb des Kompetenzbereichs der Raumordnung liegen, wurden nicht analysiert.
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Anhang 1:

Abstimmung von Siedlungsentwicklung mit dffentlicher Verkehrserschliebung — Raumordnungsgesetze

Yerordnung zum
Landesentwicklungs-
programm Burgen-
land 2011

Kamtner Gemeinde-
planungsgesetz

und OV-Erschliefung
LEF 2011:

1. Grunds&tze der
raumlichen Entwick-
lung des Burgenlan-
des

1.5 Nachhaltige
Raumnutzung mit
hoher Versorgungs-
und Mobilitdtsqualitat
emeichen.

__. Raumordnung und
Verkehrsplanung sind
dabel aufeinander
abzustimmen

2.3.2.3 Raumordnung
und Verkehrsplanung
sind aufeinander
abzustimmen
2324082327

= Anforderung der
Raumentwicklung an
den Verkehr

2328

__. Daraus resuliert
auch in verkehrlicher
Hinsicht die starkere
MNotwendigkeit der
kompakten und ver-
dichteten Siedlungs-
entwickiung

und &V-Erschliefiung
Gemeindeplanungsge
setz:

§ B Sonderwidmung
(7) Flachen fir Ein-
kaufszeniren missen
als Sondenwidmung
festgelegt warden.
Bei der Festlegung
einer Sondenwidmung
ist Uberdies auf ...

... einschlieltlich des
Umstandes der YVer-
meidung unndtiger
erkenrshelastung
zowie der Emreichibar-
keit mit Linien des
dffentlichen Perso-
nenverkehrs Badacht
ZuU nehmen

sollen folgende
Grundsatze beachtet
werden:
1. Generelle Leitziele
&) Bedachtnahme auf
die Verkehrsaus-
wirkungen bei allen
Malnahmen in Hin-
blick auf
« moglichst geringes
WVerkehrsaufkom-
men

Werlagerung des
Werkehrs zuneh-
mend auf jene Ver-
kehrsirager, welche
die vergleichsweise
geringsten negati-
ven Auswirkungsn
haben

3. Besondere Leit-
Zigle fur die drtliche
Raumordnung

) Anstreben einer
mdglichst flachen-
sparenden verdich-
teten Siedlungs-
struktur unter Berlick-
sichtigung der ortli-
chen Gegebenheiten,
sowie Bedachinahme
auf die Erreichbarkeit

chem Entwicklungs-
konzept:

(3) Das OEK ... hat
grundsatzliche Aus-
sagen zu enthalten
uher

2. das Verkehrskon-
zept mit den geplan-
ten Infrastruktur-
maltnahmen der Ge-
meinde im Bereich
der ortlichen Ver-
kehrserschlieiung

(2) Dahei sind folgen-
de Grundsdize zu
beachten

3. Vermeidung von
Zersiedelung

7. Orientierung der
Siedlungsentwicklung
an den Einrichtungen
des affentlichen Ver-
kehrs und sonstiger
Infrastrukiureinrichiun
gen und Beachtung
griftmoglicher Wirt-
schaftlichkeit dieser
Einrichtungen

§ 28 Widmungsge-
bote und -verbote

{4) Als Bauland sollen
nur Flachen ausge-
wiesen werden, die
der geplanten haupt-
sachlichen Verwend-
ung entsprachend

2. mit offentlichen
Verkehrsmitteln aus-
reichend erschlossen
sind

§ 75 Entscheidung
der Aufsichtsbehdrde
(1) Fir die aufsichis-
hehordliche Geneh-
migung und Kenntnis-

2. Die Nuizung der
Grundilachen hat
unter Beachtung
eines sparsamen
Flachenverbrauchs,
einer wirtschaftlichen
Aufschliefung ... zu
erfolgen. Die Zersie-
delung der Land-
schaft ist zu vermei-
den.

(2) Dabei sind folgen-
de Ziele abzuwigen:
8. Entwicklung der
Siediungsstrukiur

0) im Einzugsbereich
Gffentlicher Verkehrs-
mittel

§ 2 Begriffsbestim-
mungen

5. Ausreichende
Bedienungsqualitat
durch den difent-
lichen Personennah-
verkehr: werktagliche
Takifrequenz zumin-
dest 30 Min. wéhrend
der Cffnungszeiten
der Einrichtung (z. B
Einkaufszentrum),
Haliestellensinzugshe

reich 300 m)

lichen Raumaordnung
sind insbesonders:

i} eine Verteilung der
Standorte von Betrie-
ben und Einrichtun-
gen, die im gesamten
Einzugsbereich gine
midglichst einfache
und rasche Emeich-
barkeit, insbesondere
mit dffentlichen Yer-
kehrsmitieln, gewahr-
leistet

j) die maglichst
umweltgerechte
Deckung der Ver-
kehrshedirfnisse der
Bevilkerung und der
Wirtschaft, insheson-
dere der weiters Aus-
bau des dffentlichen
Verkehrs, sowie die
Yermeidung von un-
notwendigen Verkehr
§ Raumordnungspro-
gramme fiir Einkaufs-
zentren

{3) Die Widmung von
Sonderflachen fir
Einkaufszeniren des
Betriehstyps A (lber-
wiegend chne Pkw
transportierbare

Instrumente Burgenland Karnten Niederosterreich Oberdsterreich Salzburg Steiermark Tirol Vorarlberg
Raumordnungs- Keine Aussagen zur | Keine Aussagen zu &1 (2) Bei der Voll- § 18 Flachenwid- § 2 Raumordnungs- § 3 (1) Raumord- § 1 Aufgaben und §2
gesetze Siedlungsentwicklung | Siedlungsentwicklung | zishung der Gesetze | munagsplan mit drili- zZiele und -grundsdtze | nungsgrundsiize Zigle der Uberdrt- Raumplanungsziele

g) die aulteren Sie-
dlungsrander sollen
nicht weiter ausge-
dehnt werden

i) raumlichen Struk-
turen, die zu unndii-
gen motonsierten
Individualverkehr
filhran, ist entgegen-
Zuwirken

§ 13 Bauflachen

2) Als Bauflachen
dirfen nicht gewidmet
werden Flachen,

1) deren Erschlie-
fung unwirtschaft-
liche Aufwendungen,
insbesonders fur die
Wasserversorgung,
Abwasserentsorgung,
Energieversorgung
oder Verkehrsan-
bindungen erforder-
lich machen wiirden.
§ 15 Einkaufszeniren
@) Abweichend von
den Abs. 1,7 und 8 ist
die Einrichtung eines
Einkaufszentrums im
Kerngebiet ohne Be-
stehen einer beson-
deren Widmung zu-
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dort und unter dem
Aspekt der nachhalti-
gen Siedlungsent-
wicklung auszuwei-
SEn, Wo eine gute
Erschlielfung durch
den affertlichen Ver-
kehr und eing wirt-
schaftliche Ver- und
Entsorgung gewahr-
leistet ist.

4.1.2 Besonders
Bestimmungen zu
ausgewshiten Wid-
mungskategorien
4.1.2.1 Bauland
Meuwidmungen sind
nach Maglichkeit im
Einzugshereich von
Haltestellzn des
gffentlichen Perso-
nennahverkehrs aus-
Zuweisen. Insheson-
dere in Streusied-
lungsgebisten sind
neue Baulandaus-
Wweisungen nur zur
Erginzung und Ab-
rundung bestehender
Siedlungsgruppen
Zuldssig.

Alternativenergien

fi Bedachtnahme auf

die Moglichkeit eines

Bahnanschlusses bei

Betriebs- und Indus-

friezonen

§ 14 Flichenwid-

mungsplan

2. Wohnbauland ist

unter Berlicksichti-

gung der artlichen

Verhéltnisse und der

Siediungssirukiur an

bestehendes Sied-

lungsgehiet so anzu-
schlisfen, dass ge-
schlossene und wirt-
schafilich erschliefi-
bare Orisbereiche
entstehen

4. Im Wohnbauland

ist die Siedlungs-

struktur durch Wohn-
dichteklassen niher

Zu bestimmen

16. ... Zentrums-

Zonen massen weiter

folgende Kriterien

aufweisen:

+ gine gute Verkehrs-
anbindung im indi-
viduellen und J/ oder
gffentlichen Yer-
kehrsnetz, welche
auch die Ansied-
lung von

5. Michtheachtung der
Raumordnungsgrund
satze (siehe § 2 (2)

7l

punkte bundeln die
Entwicklung im Hin-
hlick auf einen spar-
samen Umgang mit
der Ressource
Boden, tragen zur
Minimierung der
Kosten fur technische
und soziale Infra-
strukiur bei und
heginstigen den
Aushau bzw. die
Aufrechterhaltung des
dffentlichen Perso-
nennahverkehrs,
Siedlungsschwer-
punkte aus Uberdr-
licher Sicht sind im
Regionalplan fesige-
legte Vomrangzonen
der Siedlungsent-
wicklung.

40. Zersiedelung:
eine ungeregelte und
umstrukturierta Sied-
lungsentwicklung
(Bebauung) aulter-
halty der Grenzen
hestehender Verbes-
serungen oder in
Form des Wachstums
sporadischer Sied-
lungszusitze, wenn
nicht im Rahmen
einer planmankigen
Vorausschau eine
Bebauung aus

Teilen von Gemein-
den zuldssig. Als
Kemzonen dirfen
Zonen festgelegt
werden, die

c) (ber eine gute
Anbindung an den
offentlichen Perso-
nennahverkehr
verfugen

6} Im RO-Programm
kann Uberdies be-
stimmt werden, dass
die Widmung von
Sonderflachen fir
EKZ eines Betriebs-
fyps oder heider
Betriehstypen nur
ZuUlAssig ist, wenn

3) die Anbindung der
betreffendan Grund-
fidchen an den
offentlichen Perso-
nenverkehr be-
stimmten Anforderun-
gen entspricht.

§ 27 Aufgaben und
Zigle der ortlichen
Raumordnung

(2) Ziele der érilichen
Raumordnung sind
inshesondere

a) .. Anordnung und
Gliederung der Be-
bauung, insbeson-
dere des Baulands im

Instrumente Burgenland Kamten Niederdsterreich Oberosterreich Salzburg Steiermark Tirol Vorarlberg
2.6 Siedlungsstrukiur offentlicher Verkehrs- nahme gelten folgen- | 31. Siedlungsschwer- | Waren) ist nurinner- | lissig sofern
2 6.6 Neue Sied- mittel und den ver- de Versagungs- punkt halb von Kemzonen | g) die Verkaufsfiache
lungsgebiete sind nur starkten Einsatz von griinde: .. Siedlungsschwer- | von Gemeinden oder | insgesamt 1.500 m?

nicht Gberschreitet
und

) die Verkaufsflache
fiir Lebensmittal

600 m* nicht Uber-
schreitet.

§ 15 a Sonstige
Handelshetriehe

2) Auf anderen als
besondere Flachen
nach Abs. 1, ausge-
nommen in Kernge-
bieten, dirfen son-
sfige Handelshetriehe
nicht ermichiet
werden.
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§ 22 Inhalt des artli-
chen Entwicklungs-
konzepies

(5) Im Entwicklungs-
plan sind festzulegen

Dabei sind die Ziele
der dezentralen Kon-
zentration zu beriick-
sichtigen. Eine raum-
liche Schwerpunkt-
setzung ist durch
Festlegung von Sied-
lungsschwerpunkten
festzulegen. Die dem
Bedarf nach Abs. 4
entsprechenden Ent-
wicklungsreserven
sind vorrangig in den
Siedlungsschwer-
punkten festzulegen.
Hierfur sind folgende
Kriterien heranzu-
ziehen: Anbindung an
den gffentlichen Per-
sonenverkehr, gute
Erreichbarkeitsverhiit
nisse fur nicht motori-
sierte Verkehrsteil-
nehmer, ausreichen-
de Versorgung mit
dffentlichen und pri-
vaten Diensten und
technischer Infra-
struktur sowie geeig-
nete Umweltbedin-
gungen.

dere auch mit Gffent-
lichen Verkehrs-
mitteln.

f) die Vorsorge fur
eine zweckmalige
und bodensparznda
verkehrsmaltige
erschlieffung der
bebauten und zu
bebausnden Gebiete
unter besonderer
Berlicksichtigung
auch der Erfordernis-
se des offentlichen
Verkehrs sowie des
Fultganger- und
Radverkehrs

Instrumente Burgenland Kirnten Niederdsterreich Oberdsterreich Salzburg Steiermark Tirol Vorarlberg
Handelseinnch- funktionslien und Hinblick auf die Erfor-
tungen zulasst standortbezogenen dernisse der ver-
Gegebenheiten be- kehrsmaliigen Er-
grindbar ist. schlietung insheson-
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Instrumente

Burgenland

Karnten

Niedergsterreich

Oberostarreich

Salzburg

Steiermark

Tirol

Vorarlberg

§ 30 Baugebiete

(1) Als Baugehiete
kommen in Betracht
6.h) Gehiete fur Ein-
kaufszentren 2, das
sind Fldchen fur Ein-
kaufszentren, die in
ihrem WWarensorti-
ment keine Lebens-
mittel fiihren. Voraus-
setzung fir diese
Festlegung sind
zusatzlich

- eine ausreichende

nahverkehr in der
Kernstadt Graz, in
den regionalen Zen-
ren und teilregiona-
len Zentren mit
mehr als 5000
Einwohnarn
§ 38 Verfahren zur
Erlassung und Ande-
rung eines Flachen-
widmungsplanes
(10) Die Genehmi-
gung ist ZU versagen,
wenn
1. ... inshesondere
den Bestimmungen
dieses Gesetzes, wie
den darin enthaltenen
Raumardnungsgrund-
stzen widersprochen
wird (§ 3 (2a0))
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Anhang 2:

Abstimmung von Siedlungsentwicklung mit offentlicher Verkehrserschliefung - Landesraumordnungsprogramme und -plane

Salzhurger Landes-
entwicklungspro-
gramm 2003 —
Werordnung
Raumordnungsplan
ZukunfisRaum-Tircl
2011 - Beschluss der
Landesregierung

Landesentwicklungs-
programm flr die
Steiermark —
Werordnung 2009
Landesentwicklungs-
lerthild fur die Steier-
mark — Beschluss der
Landesregierung
2013

Werordnung von
regionalen RO-Pro-
grammen (Steier-
mark)

STRALEIK — Rdum-
liche Strategie zur
Landesentwicklung
kamtens — Beschluss
der Landesregierung
2008

Ov-Angebate waitge-
hendst éffentlich fina-
nziart werdan missen

Forcieren von Sied-
lungsentwicklung und
Nutzungsverdichiung
an hochrangigen re-
gionalen Knoten-
punkten des OV-Ne-
tzes

Mafnahmen:
Siedlungsentwickiung
an hochrangigen OV-
Haltzpunkten for-
cieren, Freiflichen
zwischen den
Siedlungen offen-
halten

Gezielte Verdichiung
an Siedlungsschwer-
punkien auch unter-
hally der Ebene der
regionalen Verkehrs-
knoten

schonende Nutzung
der naturlichen Res-
SOUrcen

= UUm nachhaltige
Entwicklung zu
unterstitzen, sind
verkehrssparende
Raumstrukturen
anzustreban und
dem &ffentlichen
Verkehr Vorrang
gegeniiber dem
maotorisierten
Individualverkehr
einzuraumen.

Kapitel 5.5 Siedlungs-

entwicklung

Ziele fur eine inte-

grierte Siedlungsent-

wicklung:

+ Dezentrale Kon-
Zentration

Die Entwicklung der
Siedlungsstruktur ist
auf siedlungsraum-
liche Schwerpunikt-
bildung und auf die
Erreichbarkeit durch

dffentlichen Nah-
verkehrssystem
orientieren. Gut
erreichbare Stand-
orte fir zenirale
Einrichtungen
sollen durch die
Flachenwidmungs-
planung gesichert
und in Verkehrs-
konzepten, wobei
der Erreichbarkeit
durch umwelfraun-
dliche Werkehrs-
mittel besonderes
Augenmerk zu
schenken ist, be-
rucksichiigt
werden.

+ |n dicht besiedel-
ten Gebisten ist
gine Strukturver-
bhesserung anzu-
streben durch

-Verdichtung der

Wohnbebauung im
fultlZufigen Einzugs-
bereich Gffentlicher

A, Definitionen

GV-Einzugsbereich:
Unter OV-Einzugshe-
reich werden in
diesem Pr
jene Flac

Mahbereich von
Haltestellen des
dffentlichen Verkehrs
(Bahnhaltestellen und
Bushaltestellen)

der Wohnbevilkerung
zu Full emeichbar
sind. Als Grofenord-
nung gilt dafur eine
Entfernung von ca.
500 min der E
lxei Bushaltestellen
und ca. 1.000 m bei
Bahnhalizstellen.

B1 Siedlungsentwick-
lung und Standortkri-
terien
Ziele:
(2) Konzentration der
Siedlungsentwickiung

wicklungsprogram-
men und in der
Grtlichen Raumaord-
nung umzusetzen
sind:

(2} Abgrenzung von
Yorrangzonen in den
regionalen Entwick-
lungsprogrammen:

1. Vorrangzonen flr
die Siedlungsentwick-
lung, das sind Sied-
lungsschwerpunkte
hzw. Bereiche mit
innerstidtischar
Bedienungsaualitit
im offentlichen
Perzonennahwerkehr
sowie entlang der
Hauptlinien des
ffentlichen Perso-
nennahverkehrs.
Landesentwicklungs-
leithild:

keine Festlegungen
zur Siedlungsentwick-
lung mit GV-Er-

die eine gute Vernet-
Zung der verschie-
denen Bedirfnisse
der Bevolkerung
(Wohnen, Arbbeiten,
Bildung, Versorgung,
Erholung, ...) auf
maglichst kurzen
Wegen emmiglichen.
Kompakte Siedlungs-
entwicklung — Ziele:
» Die Erschligftbar-
keit der Siedlungen
bzw. Siedlungser-
weiterungen im
dffentlichen Ver-
kehr muss zumin-
dest in dichter
hesiedeltzn Teilen
des Landes ge-
wahrleistat sein,
um eing guie
Emeichbarkeil von
Arbeitsplatzen und
Einnichtungen der
Dassinsvarsorge
auch ohne Plkw zu
gewahrleisten.

Instrumente Burgenland Karnten Niederosterreich Oberosterreich Salzburg Steiermark Tirol Vorarlberg
Landesraumord- Zigle: Landesentwicklungs- | LAROP 1982; Salzburger Landes- Landesentwicklungs- | ZukunfisRaum_Tirol Landesraumplane ge-
nungsprogramm GO0 Flachendeckande Er- | konzept 2004 « Diz weitere raum- | enfwicklungspro- programm 2009: 2011 mal § 6 Raumpla-
1888 Verordnung reichharkeit mit defi- | Kapitel 3 liche Nutzung im | gramm 2003: § 7 Landesweite 2.1 Grundprinzipien | NUngsgeselz
Landesentwicklungs- nierter Mindestquall- | Generelles Leitbild stadtischen Um- 5. Ziele und Mafinah- | Grundsétze und der Landesentwick- Festlegung von Ein-
konzept NO 2004 — tat fur Regionen und 3.3 Nachhattige, um- landbereich soll men zZur Ordnung und | weiterflihrende lung kaufszonen fur Ein-
Beschiluss der Gebiete aulterhalb weltvertréglichéund sich an lokalen Entwicklung der Festlegungen, digin |  Dabei unterstiitzen | Kaufszentren:
Landesregierung der Zenfren, in denen Zentren und am Landesstruktur den regionalen Ent- wir Raumstrukturen, | Kriterien far die Aus-

wahl von regional be-
deutsamen Ors-
zentren und zur Ab-
grenzung von
Eignungszonen fur
Einkaufszentran

- leichte Erreichbar-
keit sowohl durch den
motorisierten Indivi-
dualverkehr als auch
durch den offent-
lichen Verkehr
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Sicherstallung von
Mindestdichten im
Einzugsbereich von
OV-Haltestellen
(Lage, erforderliche
Dichte)

MNutzung der VWohn-
hauforderung als
Instrument filir An-
reize z.B. im Bereich
verdichieter Bau-
formen

VOITaNgig in den
regionalen und
lokalen Zentren
erfolgen.

Die Erschlielfungs-
maglichkeiten mit
dffentlichen Ver-
kehrsmitteln sind
zu beriicksichtigen.

{8) Auterhalb des
(OWV-Einzugshereichs
soll eine Baulandwid-
mung nur mit beson-
derer Begrundung
und nur dann erfol-
gen, wenn die not-
wendige Infrastruktur
{Wasser-, Abwasser-,
Energieversorgung
und dgl.) vorhanden
ist.

B.2 Bebauung und
historische Zentren
Malnahmen:

(2) Im Einzugsbereich
gines leistungsfahi-
gen und attraktiven
difentlichen Verkehrs-
mittels sollen verdich-
tete Siedlungsgehiete
vorgesshen werden.
E.2 Soziale Infra-
struktur (Bildung,
Gesundheit, Kulur,
Soziales)
Malnahmen:

{3) Die Neuansied-
lung von grifieren
Einrichiungen der
sozialen Infrastruktur
soll bevorzugt an
Standorizn mit leis-
tungsfahiger und

die Siedlungsent-
wicklung sind die
regionalen Sied-
lungsschwernpunkie
hzw. die Bereiche
entlang der Haupt-
linien des dffent-
lichen Personen-
nahverkehrs. Es
gelten folgende
Ziglsatzungen:

Entwicklung einer
funktionsdurch-
mischien, auf be-
stehende Nahver-
sorgungseinrich-
tungen und dig Ma-
glichkeiten des
dffentlichen Regic-
nalverkehrs, Fahr-
rad- und Fulgan-
gerverkehrs abge-
stimmten Sisd-
lungsstruktur auf
regionaler und
Gemeindeshene

Es gelten folgends

Festlegungen:

+ Zur flachensparan-
den Siediungsent-
wicklung darf fir
Baugehiste entlang
der Hauptlinien des
offentlichen Perso

milssen Lasungen
im offentlichen Ver-
kehr sinnvoll auf
die Siedlungsstruk-
tur abgestimmt
sein, was eine
enge Zusammenar-
heit von Raum- und
Werkehrsplanung
erfordert.

Schiisselmalinah-

men:

+ Die noch starkera
Berlcksichtigung
des affentlichen
Verkehrs und
weiterer urwel-
freundlicher Ver-
kehrsmitiel in der
Raumordnung,
um fir die zu
erwariende Ver-
tevsrung der
fossilen Energie-
fréger hesser
gewaponst zu
sein; eing noch
bessere Abstim-
mung von Raum-
und Verkehrs-
planung. Dazu ist
an vorhandenen
oder entwickel-
baren Achsen des

Instrumente Burgenland Kamten Niederdsterreich Oberasterreich Salzburg Steiermark Tirol Vorarlberg
Gesetzliche Fastle- offentliche Verkehrs- | Nahverkehrsmittel an gesigneten Stand- | schlieftung Verkehr und Mobilitat:
gung von Emreichbbar- | mittel (insbesondere |« Die Deckung des | orten mdglichst im Regionale RO-Pro- Fiele:
keiten bei der Aus- Eisenbahn) auszu- Flichenhedarfs fir | Bereich _Ileistungs— gramme (Beispiel Prioritat fir den
weisung von nevemn | richten die Siedlungsent- | fahiger OV-Systeme | |aibnitz) ffentlichen Verkehr
Bauland, Orientierung wicklung im lnd- | Mafinahmen: « Vorranazonen fiir '
des Wohnbaus an der lichen Raum soll & - Aufjeden Fall
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beiten im Salzburger
Zentralraum 2009

+ Konzentration und
Yerdichtung der
Siedlungsentwickl
ung entlang des
leistungsfahigen
offentlichen
Werkehrs

3.2 Leithild ,\Wohnen

und Arbeiten in einer

Region der kurzen

Weqge"

(1) Benachteiligungen

won weniger mobilen

Bevdlkerungsaruppen

sind zu vermeiden

(2) Bei der

Siedlungsentwicklung

sind kurze Arbeits-

und Versorgungs-
wege anzustreben

3.2.2 Maltnahmen

(1) Es sollen Ober

50 % des emmittelien

Wohnbaulandbedarfs

in Siedlungsschwer-

punkten ausgewiesen
werden

{2) Als Siedlungs-

schwerpunkte gelten

jedenfalls die Haupt-
orte der Gemeinden

{3) Darlber hinaus

kénnen Siedlungs-

ten Lebensmittelge-

schiften die Mindest-

hebauungsdichte von

0,3 nicht unterschrit-

ten werden.

Ortliche Siedlungs-

schwerpunkte:

+ In Erganzung zu
den im Regional-
plan festgelegten
Vorrangzonen fir
die Siedlungsent-
wicklung konnen
die Gemeindan im
Rahmen der orili-
chen Raumplanung
driliche Siedlungs-
schwerpunkte
festlegen. Dafur
gelten folgende
Mindestvoraus-
setzungen:

Ein Siedlungsan-
537z mit kompakter
Zusammenhangen-
der Strukiur und
mindestens 10 be-
stehenden nicht
landwirtschaftlichen
Beftriehen zugehori-
gen Wohneinheiten
muss vorhanden
s8in.

die faktisch nur
mit dem motori-
sierten Individual-
verkehr erschlos-
sen werden
kénnen, sind
hingegen weitest-
gehend zu ver-
meiden.

Instrumente Burgenland Kimten Niederdsterreich Oberdsterreich Salzburg Steiermark Tirol Vorarlberg
atfraktiver OV-An- nennahverkehrs in offentlichen Wer-
hindung erfolgen. den Flachenwid- kehrs eing ver-
mungsplanen der Ge- dichtete Bebau-
Sachprogramm 2 Leitbilder fur die meinden innerhalb ung zu realisieren.
Standorteniwicklung Siedlungsentwicklung Elne; iﬂD m T_:nlz_ugs— _SI edlungsst(l;u g
fur Wohnen und Ar- im Zentralraum ErEIChs von hafte- turen {inkl. Ge-
stellen und vollsortier- werbestandorte),
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Instrumente

Burgenland

Kamten

Niederdsterreich

Oberdsterreich

Salzburg

Stelermark

Tirol

Vorarlberg

schwerpunkte fastge-
legt werden, wenn sie
folgenden Kriterien
entsprechen: fultlaufi-
ge Erreichibarkeit
giner leistungsfahigen
gffentlichen Verkehrs-
mitiels {geman Vor-
gaben Landesent-
wicklungsprogramm)
3.3 Leithild Konzen-
tration und Verdich-
tung der Siedlungs-
entwicklung entlang
des leistungsfahigen
difentlichen Verkehrs*
331 Zigle

{2) Standorte fur
liberdrilich bedeut-
same Einrichtungen
sollen im fuklaufigen
Einzugshereich von
Bahnhafen und Halte-
stellen sines leis-
tungsfahigen offent-
lichen Verkehrsmitiels
lizgen

3.2.2 Maltnahmen

(1) Im fultl3ufigen
Einzugshereich von
Haltestellen offent-
licher Verkehrsmittel
sollen Fldchen for
malivoll verdichtete
Siedlungen erfolgen
{2) Bei Siedlungen im
fulaufigen Einzugs-
hergich von S-Bahn-

+ Geeignete Flachen
fur die Erweiterung
hestehender Sied-
lungsschwerpunkis
fehlen. Aubermalb
van im Regional-
plan bzw. im Rah-
men der drtlichen
Raumplanung fast-
gelegien Siedlungs-
schwerpunkte sind
folgende Bauland-
ausweisungen un-
Zuldssig

- Ausweisung
neuer Bau-
gebiete

- groiEfdchige
Baulanderwei-
terungen, die
auch bei mehr-
maligen Ande-
rungen insge-
samt 3.000 m*
(berschreiten
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Instrumente

Burgenland

Kamten

Niederdsterreich

Oberdsterreich

Salzburg

Steiermark

Tirol

Vorariberg

haltestellen soll unter
Voraussetzung einer
entsprechenden
strukturellen Eignung
gine Mindestdichte
von 0.5 GFZ ange-
strebt werden

3.4 Leithild ,Sich-
erung bedarfsge-
rechiter Standorte fir
Erwerbsmdglichkei-
ten”
3.4.2 Mattnahmen
(1) Die Ausweisung
von Flachen zur An-
siedlung grofterer Ar-
heitsplatzpotenziale,
soll an Standorten er-
folgen, die
+ mit einem leis-
tungsfahigen
offentlichen Ver-
kehrsmitizl er-
schiossen sind
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Anhang 3:

Abstimmung von Siedlungsentwicklung mit 6ffentlicher VerkehrserschlieBung — Richtlinien, Leitfadden, Planungsgrundlagen

Instrumente

Burgenland

Kirnten

Niederdsterreich

Oberdsterreich

Salzburg

Steiermark

Tirol

Vorarlberg

Leitfaden Bauland
aulerhalb des Ein-
zugsbereiches des
offentlichen Verkehrs
des Landes Salzburg
2010
Energieausweis flr
Siedlungen in Nieder-
osterreich

Interne Dienstanwei-
sungen

Richtlinien

Energieausweise fur
Siedlungen:

Berechnungsmodul
fur Gemeinden und
Planerinnen. Dieses
Instrument wird auf
freiwilliger Basis ver-
wendet und ermog-
licht den Gemeinden:
* eine Kosten- und
Energieaufwandbe-
rechnung fir ge-
plante Siedlungser-
weiterungen

einen anschliefen-
den Vergleich ver-
schiedener Er-
schliefungs- oder
Bebauungsvarian-
ten sowie verschie-
dener Siedlungser-
weiterungsgebiete

die Darlegung der
Kosten- und Ener-
gieaufwendungen
fur Siedlungserwei-
terungen
Bewertungskriterien
sind u. a. die Entfer-
nung zur nachsten
OV-Haltestelle und
das OV-Intervall

Checkliste fur die
besondere Begrin-
dung von Standorten
aulerhalb des Ein-
zugsbereichs des 6f-
fentlichen Verkehrs —
Beispiele:

+ der Standort wird
von einem Be-
darfsbus oder
Sammeltaxi er-
schlossen

* eine fullaufige
Erreichbarkeit liegt
zwar geringfugig
aulberhalb der im
LEP formulierten
Entfernungen, es
handelt sich je-
doch um Haltestel-
len leistungs-
fahiger OV-Sys-
teme (Kategorie
der Bedienung A
bis C gemaly
Landesmobilitats-
konzept)

+ der Standort weist
nachweislich im
Vergleich zum
Ubrigen Gemein-
degebiet eine
hohe Umweltquali-
tat auf (keine
Larmbelastung,

Interne Dienstanwei-
sung / Richtlinien zur
Prazisierung-

» Bereiche entlang
der Hauptlinien des
offentlichen Perso-
nennahverkehrs:
grollere zusam-
menhangende Ge-
biete mit 1.000 m
Entfernung zum
nachsten Bahnhof
und 300 m Entfer-
nung zur nachsten

Bushaltestelle unter

Voraussetzung
diese zumin-

dest 49 Zug- bzw.
Buspaare pro Tag
aufweisen.

Anbindung an den

offentlichen Verkehr

in drtlichen Sied-
lungsschwerpunk-
ten- Mindestange-
bot von 5 Kurs-
paaren / Tag

Informelle Richtwerte
fur interne Begut-
achtungen: 300 m
fultlaufiger Halte-
stelleneinzugsbereich
und Stundentakt als
Qualitatsstandards fur
eine gute OV-Er-
schliefung. Die Gut-
achten haben in den
aufsichtsbehardlichen
Verfahren nur die Be-
deutung von Stel-
lungnahmen und
missen nicht beriick-
sichtigt werden.

Beschluss der Rhein-
tal-Konferenz (Land
und Gemeinden)

Siedlung und Mobili-
tat Leitsatze:

S2 Offentlicher Ver-
kehr ist Ruckgrat der
raumlichen Entwick-
lung

S52_1 Offentlicher
Verkehr mit stadti-
schem Angebat,
Stadt-Bahn mit dich-
tem Takt und even-
tuell zusatzlichen
Haltestellen bilden
das Ruckgrat der re-
gionalen Entwicklung
53 Siedlung und Ver-
kehr sind abgestimmt
Nutzungsart und Nut-
zungsdichte richten
sich nach dem Ver-
kehrsangebot

S3_1 Entwickeln
hoher Baudichten und
Nutzungsvielfalt an
OV-Knoten

Definition der Er-
schlieBungsgite
durch den offent-
lichen Verkehr und
Dartstellung in einer
Leitbildkarte:
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Instrumente

Burgenland

Karnten

Niederdsterreich

Oberdsterreich

Salzburg

Steiermark

Tirol

Vorariberg

gute Besonnung,
etc.),

die Baulandaus-
weisung dient der
Schaffung kom-
pakter Siedlungen
(im Bauland) mit
klar definierten
Grenzen zum
Aultenraum —z. B.
in Form einer
Arrondierung,

die Gemeinde ver-
fugt nachweislich
(Machweis lber
Gespriache mit
Grundbesitzem,
Burgerinformation,
efc.) Ober keine
geeigneten Alier-
nativstandorte,
die Baulandaus-
weisung lizgt im
fultldufigen Ein-
zugshereich (500
m — Gehzeit max.
5—7 Minuten)
einer sozialen In-
frastruktur (z. B.
Volksschule) und
férdert deren Er-
haltung,

der Standort liegt
im fultlaufigen Ein-
zugshereich (500
m — Gehzeit max.
5 — 7 Minuten) von
sonstigen Einrich-
tungen der Grund-
versorgung (z. B.

Die Erschliefungs-
gute ergibt sich aus
Haltestellenkategorie
n (Intervalle / Takt)

ssuUngsguteklassen,
denen Nutzungen
zugeordnet werden.
Damit kann sowohl
die bestehends Nut-
zung als auch die
Flachenwidmung
beurteilt werden. Die
Karte der OV-Er-
schlizBungsqualitat
und die Zuordnung
von Mutzungen zu
den Erschliefungs-
guteklassen dient den
Gemeinden als Orien-
tierungsinstrument

Ziele der Raumpla-
nung zu EKZ {Be-
schluss der Landes-
regierung):
raumlichen Struk-
turen, die zu unndti-
gen motorsierten
Individualverkehr
flhren, ist entgegen-
Zuwirken.

Bei der verkehrspla-
nerischen Bagutach-
tung von Einkaufs-
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Instrumente

Burgenland

Kamten

Niederosterreich

Oberosterreich

Salzburg

Stelermark

Tirol

Vorarlberg

MNahwersorger) und
fordert deren Er-
haltung,

der 3iandort liegt
im fultlaufigen
Mahbersich zu
Arbeitsplatzzentra
n (mind. 100 Apl.
1.000 m, max.
Gehzeit 15 Min.),
eine fultlaufige
Erreichbarkeit liegt
zwar geringflgig
aulterhalb der im
LEP formulierten
Entfernungen, gine
verkehrssichere
Erreichbarkeit des
Ortszentrums
durch Ful- und
Radweg ist jedach
gegeben.

Im Rahmen der Ein-
zelfallbeurtsilung ist
das Vorhandensein
mehrerer Kriterien
{mindestens funf ink-
lusive technische
Yoraussetzungen)
erforderlich.
Begriffserkldrung:
GV-Einzugshereich:
+  Als OV-Einzugshe-

reich wird der
Nahbereich zu
Haltestellen des
offentlichen Per-
sonennahverkehrs
verstanden. Als

zentren ist in Bezug
auf die Grundsatze
und Ziele der Ver-
kehrsplanung Vorarl-
berg” nach strengen
Malistaben zu prifen,
wig unnitige Ver-
kehrshelastungen
vermieden werden
konnten. Bei allen
Standortentscheidung
en wird eine zweck-
entsprechende Ver-
kehrsinfrastruktur
(einschlieilich Ful-
und Radwegwverbin-
dungen) sowie eing in
Bezug auf das Ein-
zugsgebiet befriedi-
gende Bedienung mit
offentlichen Verkehrs-
mitteln vorausgesetzt.
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Instrumente

Burgenland

Karnten

Niederdsterreich

Oberdsterreich

Salzburg

Steiermark

Tirol

Vorariberg

Richtgrélie gelten
die im Landesent-
wicklungspro-
gramm definierten
Groften. Diese
Haltestellen
MUssen eing aus-
reichende Bedie-
nungsaualitit auf-
weisen und von
der Bevilkerung
zu Fult in zumut-
barer Zeit ersicht
werden konnen.
LUnter ausreichen-
der Bedienungs-
qualitat ist derim
Landesmobilitats-
konzept definierts
Mindestbedie-
nungsstandard fir
Bahn und Bus zu
verstehen.
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Anhang 4: Abstimmung von Siedlungsentwicklung und 6ffentlicher

VerkehrserschlieRung in Wien

Instrumente

Ziele und MalBnahmen

Wiener Bauordnung

8§ 2 Abs. 7: Verpflichtung Giber das Verhéltnis der
Entwirfe des Flachenwidmungs- und Bebauungsplanes
zu Planungsvorstellungen, die in Beschliissen des
Gemeinderats (z.B. Stadtentwicklungsplan und Master-
plan Verkehr) dargelegt sind, auch als Grundlage fir
die Beschlussfassung in den politischen Gremien, zu
berichten.

Stadtentwicklungsplan 2005
(Gemeinderatsbeschluss)

Ziele:

o Kompakte Siedlungsentwicklung ausgerichtet auf
die hochrangigen Linien des offentlichen Verkehrs

¢ Nutzung von ,Brownfields* vor ,Greenfields*

Masterplan Verkehr 2003
(Gemeinderatsbeschluss)

Ziele:

e Verkehrsvermeidung durch mobilitatssparende
Stadtentwicklung und Raumordnung

e Steigerung des Anteils des 6ffentlichen Verkehrs
von 34 % auf 40 % bis 2020

e Verkehrsverlagerung im Stadtgrenzen )
uberschreitenden Verkehr zu Gunsten des OV

Infrastrukturkommission

Beurteilung von Stadtentwicklungsvorhaben mit einem
deutlichen Anteil an Wohnungen zur bedarfsorientierten
rechtzeitigen, technisch und 6konomisch machbaren
Realisierung der technischen und sozialen Infrastruktur.

Standorte mit bereits guter OV-ErschlieRung haben
Einfluss auf die Bewertung von Stadtentwicklungs-
gebieten bzw. deren Priorisierung.

Wiener Garagengesetz

§ 48: Stellplatzregulativ

Fur raumlich begrenzte Teile des Stadtgebietes mit
sehr guter OV-ErschlieRung kénnen im Bebauungsplan
im Sinne des Stellplatzregulativs besondere
Anordnungen tber das Ausmal3 der Herstellung von
Stellplatzen getroffen werden und damit eine starke
Reduktion der Stellplatzverpflichtung herbeigefiihrt
werden. Damit wird zumindest indirekt die Zielrichtung
der Ausrichtung der Siedlungsentwicklung auf den OV
unterstutzt.
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