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EINLEITUNG

Im Gutachten ,,Giiterverkehr in Osterreich™ waren Daten aus unterschiedlichen Erhebungsjahren
und mit unterschiedlicher Genauigkeit zusammenzufithren und nach drei rénmlichen Ebenen
(Osterreich, Lander, politische Bezirke) zu disaggregicren. Damit wurden die Grenzen der Akzeptanz
in bezug anf die Reprisentanz von Stichproben und die Verknipfung von Informationen aus
unterschiedlichen Erhebungen erreicht.

Die Osterreichische Raumordnungskonferenz vertritt die Auffassung, daB die Quantitit und
Qualititder Informationeniiber den Giiterverkehr zu verbessernist, damit in Zukunft Entscheidungen
der Verkehrspolitik und Mafinahmen der Infrastruktarplanung auf allgemein anerkannten,
reprisentativen und statistisch validen Grundlagen aufbaven konnen. Die Gilterverkehrsstatistik
soll daher in nachstehenden Bereichen verbessert werden:

EMPFEHLUNG
(1) Aktualitdt der Giiterverkehrsdaten

Die Akmalitdt der Giiterverkehrsdaten ist durch Verkiirzung der Erhebungsintervalle des
Giiterinlandsverkehrs auf 3 Jahre zu erhéhen.

Der Giiternahverkehr wird in Osterreich etwa alle vier bis fiinf Jahre erfaft. Da er fiir den
Gesamtverkehr bei Aufkommen und Leistung eine dominierends Rolle spielt, sollte die
Yaliditit der Daten verbessert werden.

Die groBere Aktualitédt ist vor allem: deshalb notwendig, weil der Giiternahverkehr bei
regionalen Planungen eine auflerordentlich grofie Rolle spielt und im kleinrdumigen Bereich
gich rasch Verdinderungen ergeben, die aufgrund der verhiltnismifBig kleinen
Gesamiverkehrsmengen von grofier Bedeutung sein kénnen. Verzerrungen kinnen nwr durch
zeitlich engere Erhebungsintervalle reduziert werden.

(2) Validitiit der Gitierverkehrsdaten

bie Validitit der Giiterverkehrsdaten soll durch foigende Malnahmen verbessert werden:

(2.1) Datenerhebung, Erhebungsverfahren und programmtechnische Behandlung sollen mit
den Exfordemissen des ,,européischen Einheitspapieres® stirker abgestimmt werden,
dabei soll die Weiterentwicklung der EU-Richtlinien fiir den StraBengiiterverkehr
Beriicksichtigung finden,

(2.2) Stirkere Stufung (nachrdumlichen Ebenen: Osterreich, Linder, Bezirke) und Schichtung
(nach Glitergruppen) der Stichproben, sodal gesichertere Aussagen moéglich werden.

Bei Sicherung einer hoheren Riclklaufquote kénnte der Stichprobsnumfang sogar
verkleinert werden. (Hs ist besser, bei einer 25 %-Stichprobe einen Riicklauf von 80 %
zu haben, als bei einer 80 %-Stichprobe einen Riicklanf von 25 %!);

(2.3) Verbesserung der Non-Response-Hochrechnung, inshesondere im Giiternahverkehr;

(2.4) vermehrte Einbeziehung anderer Statistiken (z.B. ECE-Zihlungen, Ergebnisse der
automatischen Zihlstellen) zur Hochirechnung und Validierung der Daten;

(2.5) regelmifiige Umlegung und Kalibrierung der Giiterverkshrs-Matrizen auf das
giiterverkehrsrelevante Wegenetz,

¢ Solche Prozedurenlassen sich - standardisiert - miteinem relativ geringen personelien
und finanziellen Aufwand realisieren.
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* In letzter Zeit ergaben sich Mingel und Unplausibilititen beim fuhrgewerblichen
Inlandverkehr, Werkfernverkehr tm Inland und bei der Anzahl der Sendungen.

* Friihzeitige Harmonisierung der Datenunterschiede, da spatere Korrekturen in der
Regel folgenschwer und teuer sind.

(3) Einteilung der Giiter in 10 NSTR-Gruppen

Uberpriifung der bestechenden Einteilung der Giiter in 10 NSTR-Gruppen auf ihre
ZweckméBigkeit; dies sollte in zwei Richtungen geschehen:

(3.1) Zusammenfassung der NSTR-Gruppen 0 und 1, 2 und 3 sowie 7 und 8;
(3.2) Aufteilung der NSTR-~Gruppe 9 in die Bereiche:

a) Halbfertig- und Fertigprodukte

b} Kombinierter Verkehr

c} Sonstiger Verkehr

Die derzeitige Aufieilung der Gruppen 0-9 zeigtin bezug auf Fahrzeugeinheiten, Trans-
portaufkommen und Transportleistungen Beteiligungen von < 1% bis zu 50%.

Die Giitergruppe 9 besteht aus sehr unterschiedlichen giiterwirtschaftlichen und
giitercharakteristischen Waren (Unterteilung nach Aggregation und Produktgruppen).

(3.3) Die Neugliederung der Giitergruppen soll in Abstimmung mit der Weiterentwicklung

der Giiterstatistik der EU vorgenommen werden, um eine strukturelle Kompatibilitit
sicherzustellen,

(4) Erfassung der Leerfahrten
Firviele Analysen und Planungen ist neben dem Verkehrsaufkommen und der Verkehrsleistung

auch die Zahl der Fahrzeuge von groBer Bedentung (z.B. bei Fragen der Dimensionierung,
Organisation ader der Kabotage).

(5) RegelméBige Frfassung des Transjiverkehrs auf Linderebene;

(5.1) Erfassung des internationalen Transitverkehrs im Hinblick auf die verkehrspolitische
Bedeutung der Transitverkehrsfrage und zur leichteren Verbindung mit der
Grenziibertrittstatistik;

(5.2) Erfassung des Durchgangsverkehrs im Inlandverkehr

(6) Gesonderte Erfassung des Kombinierten Verkehrs.
(7) Verkniipfbarkeit von Giiterverkehrsdaten

Sicherung der Verkniipfbarkeit von Gilterverkehrsdaten mit verkehrsrelevanten Strukturdaten
in Informationssystemen.
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