Empfehlung Nr. 11
Empfehlung zur Nebenbahnfrage

Beschiuf: 11. Sitzmumg am 24.06.1980

Ausflihrliche Informationen;

Die Nebenbahnen in Osterreich - thre verkehrs- und raumwirtschaftliche Bedeutung; OROK-Schriftenreibe
Nr.22, Wien 1981

(lobalanalyse und vergleichnede Einzelbewertung, OROK-Schriftenreihe Nr, 222, Wien 1980 (vergriffen)
Standort + Markt Beratungsgesellschaft mbH: Giiterverkehr; OROK-Schriftenreihe Nr. 22b, Wien 1980
(vergriffen)

Analyse Personenverkehr; OROK-Schriftenreihe Nr.22c, Wien 1980 (vergriffen)

Progrose Persanenverkahr; OROK-Schriftenreihe N, 224, Wien 1980 {vergriffen)

Bewertungsergebnisse und Empfehlungen; OROK-Schriftenreihe Nr. 22e, Wien 1980 (vergriffen)
Kartenband; ORQK-Schriftenreihe Nr. 22f, Wien 1980 (vergriffen)
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Die OROK empfiehlt den verantwortlichen Stellen die von der OROK zur Nebenbahnfrage in Auftrag
gegebenen Gutachten'’ als eine wesentliche Entscheidungsgrundlage, da es sich um eine Arbeit von hohem
Detailliertheits- und Konkretheitsgrad zum Problemkreis Nebenbahnen handelt. Wie weit den Vorschligen
der Gutachter gefolgt werden kann bzw. welches Gewicht den Kriterien innerhalk der vorzunshmenden
Beurteilung beizumessen sein wird, bleibt letztlich den politischen Entscheidungen vorbehalten,

Anhang

1. Gesamtbewertung der Nebenbahnstrecken

Fiir die Ermittlung der Notwendigkeit des Nebenbahnbetriehes anf 44 Strecken oder 93 Streckenteilen
wurden sechs Hauptkriteden (Giiterverkehr-Nachfrage, Personenverkehr-Nachfrage, Raumordnung, Kri-
sensicherheit, Kosten-Erlse und Investitionen) einem nutzwertanalytischen Bewertungssystem unterwor-
fen, das vor aliem der fibersichtlichen Ableitung und Gliederung der ausgesprochenen Empfehlungen dienen
soilte.

Jedes der Hauptkriterien gliederte sich in mehrere Teilkriterien. Dve nachfragebedingten Hauptkriterien
wurden mit Lejstungsindikatoren sowie mit Ist- und Prognosenachfrage beschrieben. Im Hauptkriterium
Raumordnung wurden Lage- und Erreichbarkeitsverhditnisse bewertet, beim Hauptkriterium Xrisensicher-
heit wurde das Ausmafl der Nachfragesteigerung im Fall einer Treibstoffverknappung oder Krisenversorgung
gemessen. Das Hauptkriterium Kosten-Erlése vereinigte die Teilkriterien Gesamterldse und Kostendek-
kungsgrade (derzeit und kiinftig) sowis den Zubringerwert. Das Hauptkriterivm Investitionen gliederte sich
in die Teilkriterien Investitionen in bauliche Anlagen und in Fahrbetriebsmittel.

Der Bewertungsvorgang erfolgte in drei Etappen. Im ersten Schritt wurden die Teilkriterien jedes Hauptkri-
teriums gtandardisiert und mit den “Noten” 1-5 versehen und zu einer Gesamtrote zusammengefalBt, Dabsi
bedeuteten die Noten 1 bis tinter 2, daf die Aufrechterhaltung des Verkehrs nicht notwendig ist. Noten
zwischen 2 bis unter 3 besagten, dafi die Aufrechterhaltung des Verkehrs vestretbar sef, Noten zwischen 3 bis
unter 5 bedeuteten, dall der Verkehr erforderlich sei, und bei der Note 5 war die Aufrechterhaltung des
VYerkehrs unbedingt erforderlich. '

" Die abschlieBende Beurteilung der Erhaltungswilrdigkeit der sinzelnen Nebenbahnen erfolgte zonkchst

aufgrund der Zusammenfassung der Noten fiir die Havptkriterien Persenenverkehr - Nachfrage, Giiterverkehr
-Nachfrage, Raumordnung und Krisensicherheit.

Frgabsich keine eindentige Empfehlung, d. h. Zuordnung zu den erhalienswerten oder einstellbaren Strecken,
8o wurden die Hauptkriterien Kosten - Erldse und Investitionen zusitzlich herangezogen.

Die Bewertung der Untersuchung erbrachte schliefllich folgende Ergebnisse:
882 km {61,1 %) Aufrechterhaliung des Gesamtverlkehrs

99 km (6,9 %) Aufrechterhaltung des Gesamtverkehrs bei positivem Ergebnis zusitzlicher
betriebswirtschaftlicher Untersuchungen durch die OBB

228 km (15,8 %) Aufrechterhaltung des Personenverkehrs bei positivem Ergebnis zusitzlicher
betriebswirtschaftlicher Untersuchungen durch die OBB

67 km (4,7 %) Einstellung des Gesamtverkehrs bei negativem Ergebnis zusétzlicher betriebswirtschaftli-
cher Untersuchungen durch dic OBB

24km{1,7 .%) Einstellung des Personenverkehrs bei negativem Ergebnis zusitzlicher
berriebswirtschaftlicher Untersuchungen durch die QBB

68 km { 4,7 %) Einstellung des Personenverkehrs
75 km ( 5,2 9%) Einstellung des Gesamtverkehrs

Yon den einzustellenden bzw, einer weiteren Priiffung zu unterzichenden Strecken wurden sechs (135 km)
wegen threr Fremdenverkehrsbedeutung fiir einen Gelegenheitsverkehr im Personenverkehr vorgeschiagen
{eventuell als Museumnsbahn).

1) Das Beurteilungsergebnis der Gutachter ist dern Anhang und der Karte zu entnebmen.
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Die nachstehende Tabelle urd die Karte stellen die detaillierten Vorschiige der Gutachter dar.
Empfehlungen nach Teilstrecken;
Fiir folgende Strecken wird die Aufrechterhaltung des Gesamtverkehrs empfohlen:

km
NB 1. Traisen - Kernhof 36
NB 2 Preiland - Tiimitz 12
NB 3.2/3: Wieselburg a.d. E. - Obergrafendorf 39
NE 4.1-3: Pichlarn - Kienberg-Gaming 33
NB 5.2b/c: Grofihollenstein - Waidhofen a. d. Ybbs 25
NB 6 Gstadt - Ybbsitz . B
NB 7.1/2; Wittmannsdorf - Pernitz 30
NB 8: Wr. Neustadt - Puchberg a. Schneeberg 28
NB 9: Bad Fischau - Brunn - Wollersdorf 5
NB 10: Sigmundsherberg - Horm - Hadersdorf a. K., 45
NB 12.1/2a: Schwarzenau -~ Waldkirchen a. d. Thaya 31
NB 13.1/2: Martinsberg - Gutenbrunn - Schwarzenau 58
NBE 14.1: Gmiind NO - Alt Nagelberg 11
NB 15: Alt Nagelberg - Heidenreichstein 14
NB 16.1: Gmiind NO - Weitra 4
NB 17.1a: Retz - Weitersfeld ' 18
NE 18.2: Emstbruan - Komeuburg 30
NB 16: Hohenau - Mistelbach Lokalbahr 28
NB 20.1/2a: Génserndorf - Gaweinstal 24
NB 21.2: Obersdorf - GroR} Schweinbarth i8
NB 21.3d: Zisterdorf Stadt - Zistersdorf 1
NB 22.1: Enzersdorf b. Staatz - Poysdorf 10
NE 23 Drising - Zistersdorf i
NE 27.1-3: Wolfsthal - Zentralfriedhof ' 52
NB 23.1: Oberwart - GroBpeteradorf 11
NE 30.172: (Sopron) - Deutschkrentz - Oberpullendorf ' 29
NB 32: Haiding - Eferding - Aschach a.d. Donau ' 22
NB 33.1-4: Aigen/Miihlkreis ~ Linz Urfahr : : 58
NB 34: Lambach - Gmunden Seebahnhof 28
NB 35.3: Griinberg - Garsten 20
NB 36.1: Zell a. See - Mirtersill 29
NB 38: Arnoldstein - Kétschach-Mauthen 62
NE 40 Zeltweg - Fohnsdorf 6
NB 41.1: Vordernberg - Vordemberg Markt 2
NB 42: Spiclfeld-Strak - Radkersburg 31

882 km=61%

Fiir folgende Strecken wird grundsitzlich die Aufrechterhaltung des Personenverkehrs empfohlen, es ist
Jedach vorher zu priifen, ob nicht betriebswirtschaftliche Griinde eher filr eine Einstellung sprechen:

. km
NB 3.1: Gresten - Wicselburg 25
NB 14.2: Al Nagelberg - Litschau 14
NB 16.2: Weitra - Grofl Gerungs 30
NB 17.1b: Weitersfeld - Langau g
NE 17.2: Langau - Drosendorf 14
NB 22.2b: GroBkrut - Dobermannsdorf 11
NB 24.1: Laa a.d. Thaya - Kadolz - Mailberg 18
NB 24.2b: Haugsdorf - Zellemndorf 9
NB 25: Siebenbrunn - Leopoldsdorf - Engelhartstetren 23
NB 28.2: GroBpetersdorf - Rechnitz 15
NB 31.2: Pettenbach - Wels 28
NB 39: St. Paul - Lavamiind 13
NB 41.2: Vordernberg Markt - Eisenerz 19

228km=15,8%
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Fiir folgende Strecken wird grundsiitzlich die Aufrechterhaltung des Gesamtverkehrs empfohlen, es ist jedach
vorher zu priifen, ob nicht betriebswirtschaftliche Griinde fiir die Einstellung sprechen:

km
NB 5.2a: Gastling a.d. Ybbs - Grofhollenstein 20
NB 22.2a: Poysdarf - GroBkrut 8
NB 24 2a; Kadolz - Mailberg - Haupsdorf 11
NB 36.2: Mittersill - Krimm] 25
NB 3T Bregenz - Bezau : 33
Pkm= 6,9%

Fiirfolgende Strecken wird grundstitzlich die Einstellung des Gesamtverkehrs empfohlen, esist jedoch vorher
zu priifen, ob nicht betriebstechnische und ~wirtschaftliche Griinde fiir einen Auslaufbetrieb bzw. Weiterbe-
stand sprechen (z.B. Verbindungsfenktion):

km
NB 5.1; Kienberg-Gaming - Géstling a.d.Ybbs 26
NB 21.3c: Sulz - Nexing - Zistersdorf Stadt 12
NB 29: Oberschiitzen - Oberwart 8
NB 35.2: Molln - Griinberg 11

S7km= 3,9%

Auf folgender Strecke wird grundsétzlich die Einstellung des Gesamtverkehrs empfohlen (der Personenver-
kehr wurde bereits eingestellt); es ist jedoch vorher noch zu priifen, ob nicht betriebstechnische und -wirt-
schaftiiche Griinde fiir einen Weiterbestand des Giterverkehrs sprechen:

NB 35.1: Klaus - Molln (dzt. Schienenersatzverkehr) Wkm= 0,7%

Fiir die folgenden Strecken wird grundstzlich die Einstellung des Personenverkehrs empfohlen, es ist jedoch
vorher zu priifen, ob nicht betriebstechnische und -wirtschaftliche Griinde filr einen Auslaufbetrieb bzw.
Weiterbestand sprechen:

' kan
NB 7.3 Pemitz - Gutenstein 4
NE 21.3b: Pirawarth - Sulz - Nexing 9
NB 44; Miirzzuschlag - Neuberg a.d, Miirz 11
24 km=1,7%
Auvf folgenden Strecken wird die Einstellung des Personenverkehrs empfohlen:
km
NB 11: Gopfritz - Raabs ' 21
NB 21.4b Paiterndorf - Dobermannsdorf 2
NB 24.3b: Pulkau - Sigmundsherberg : 9
NB 26; . Breitstetten - Orth a.d, D. (bereits eingestellt) 6
NB 30.3: Oberpullerdorf - Oberloisdorf (bereits eingestells) 14
NB 31.1h; Viechtwang - Pettenbach 7
NB 43: Bierbaum - Neudau 9
08 km=4,7%
Fiir folgende Strecken wird die Einstellung des Gesamtverkehrs empfohlen:
km
NB 1221 ‘Waldkirchen a.d, Thaya - Fratres 5
NB 18.1: Mistelbach Lokalbahn - Ernstbrunn 19
NB 20.2b: Gaweinstal - Mistelbach Lokalbahn 13
NB 21.1: Stammersdor! - Obersdor{ i2
NB 21 4a: Zisterdorf - Palterndorf 7
NB 24 .3a: Zellerndorf - Pulkau 11
NB 31.1a: Griinauw i. Almtal - Viechtwang 8
75 km=52%
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Von den einzustellenden bzw. einer weiteren Prifung zu unterziehenden Strecken werden infolge ibrer
Fremdenverkehrsbedeutung fiir einen Gelegenheitsverkehr im Personenverkehr empfohlen (ggf. als Mu-
seurnsbahn):

km
NB 5.1: Kienberg - Gaming - Lunz a. See (- Gostling - Waidhofen) 17 (710
NB 16.2: Grofl Gerungs - Weitra (- Gmiind) 30 (44
NB 31.1: Griinan i. Almtal - Pettenbach (- Wels) 15 (43)
NB 35.1: Klzus - Molln (- Griinberg - Steyr) 10413
NB 36.2: Mittersill - Krimml (- Zel! a. See) 25 (54)
NB 37: Bregenz - Bezau 35(35)

Gesamt-Kilometer: 135 {298)Y

Die Strecken, deren Weiterbetrieb im Gesamt- oder Personenverkehr aufgrund der hohen potentiellen
Nachirage als erforderlich angesehen wurde, weisen die hiichsten Betriebskosten auf (352 Mio. 65). Bezogen
auf die erbrachten Verkehrsleistungen liegen die Kosten aber unter dem Durchschnitt, da auf 27,7%
Streckenléinge 29% der Kosten, aber 56% der Verkehrsleistungen im Personenverkehr und der Edise
entfallen.

Der Investirionsbedarf ist vor allem bei jenen Strecken besonders hoch, fiir d1e, die Einstellung des
Gesamtbetriebes empfohlen wurde.

Zom AusmaB der Einsparungsméglichkeiten wird festgestellt, daf} seibst bei Einstellung des Personenver-
kehrs auf allen 44 Nebenbahnen kaum mehr als ein Drittel der derzeitigen Betriebskosten eingespart werden
kiinnte, da remanente Kostenstellen, der erhebliche Entfall von Zubringerwert sowie zusitzliche Kosten (fir
den Busbetrieb) zu berticksichtigen sind.

' Fiir die nachstehenden Streckenkategorien wurden folgende jihrliche Einsparungswerte ermittelt:

Aufrechtzuerhaltende Strecken wegen hoher Nachfrage 400km 32,2 Mio. 68
Ubrige aufrechtzuerhaltende Strecken (ohne Priffung) 482 km 504 Mio. 65
Mit Priifung aufrechtzuerhaltende Strecken : : 327km 70,5 Mio. 68
Einznstellende Strecken (mit Pritfung) , . 81 km . 22,5 Mio, 68
Einzustellende Strecken {ohne Priifung) 153km 22,0 Mio. 68

Die Summe der Einsparungen ergibt somit unter Beriicksichtigung der httheren Kosten fiir Nebenbahnstrec-
ken mit hoher Nachfrage 133,2 Mio. 8, fiir die 234 km einzustellender Nebenbahnstrecken {(mit und ohkne
Priifung) allein kinnten nur 44,5 Mio. 68 gespart werden.

2. Allgemeine Empfehlungen zur Verbesserung des Betriebs von Nebenbahnen

Es wird von der Feststellung ausgegangen, daf ein weiteres “Dahinsiechen” der Nebenbahnen in Osterreich
weder volkswirtschaftlich noch betriebswirtschaftlich weiter vertretbar ist.

Dies wiire zu beftirchten, witrde ein weiterer Verlust an Verkehrssubstrat das bereits “groteske" MiBverhdlmis
Kosten - Erldse noch verschirfen.

Die ausgesprochenen Empfehlungen zielen vor allem auf eine Erhthumg der Produktivitit der Bahn. Durch
technologische Verdnderungen ven Strecke und Fahrzeugen und durch eine geanderte Betriebsweise sollte
ein wesentlich verbessertes Leistungsangebot zu deutlich niedrigeren Kosten je Leistungseinheit erreicht
werden kinnen.

Die Verbesserungsvorschiiige stellen MaBnahmen dar, die in der benachbarten Schweiz, z.T. auch auf
Gsterreichischen Privatbahnen, schon durchgefiihrt wurden und wesentliche Erfolge zeitigten. Einzelne neue
Anregungen beireffen weniger die Anwendung modemner technischer Systeme, sondern streben vielmehr das
Ziel an, mit bescheidenem Mitteleingatz eine gilnstige Betriebsstruktur zu erreichen.

1) pesamte Streckenlinge, auf der ein Gelagenheitsverkehs, v.a. mit "Dampfoummelziigen”, durchgefihet werden kinnte,
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Empfehlung Nr. 11, Karte 1
OSTERREICHISCHE NEBENBA HNEN

Empiehiungen zur Autrechterialtung/Binstallung der Mebeabahnen
Aulrechterhaltung Gesarlverkehr ermplohlen
Aufmchiechulbung Pessonenverkolr amp(ohlen,

Jedach weitere Prifung erfarderlich, :

Aulrechiorh altung Guterverkehr empiohlen

Autrechterhaliung Gesamivarkcenr ermplfoblern,
jedoh weitere Prufung erforderlich

Einatellung Pergohenverkehr empiohlen,
Jedoch weiters Prifusg erforderlick,
Aulrechterhaltung Gliterverkehr emplohlen

Einstellung Gesamtverlehs erptohlon,
jedeth weitere Prifung erforderlich

Einstellung Perscmenverkenr empdfohlen,
aber Aufrechtorhaltung Giterverkenr empfohien

Einstellung Pessanenvericoh e ompfohler,
Gliterveshehs svenluel einsellen,
jedoch wailers Pridung erforderlich
Eingtellung Gesamtverhehy mmgplohlen
Fiihring von Museamsedigen

Strecke echalien jals Verhindungsstrecse)
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