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& VERKEHR SCHNELLSTRASSE

Abstimmung von Verkehrs- und Raumplanung

Offener interkommunaler Planungsprozess
im Sinne einer integrativen Behandlung von
Anspriichen des Raumes, der Bevilkerung
und der Umwelt
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Schematisches Querprofil der S 31 im Wald

Abstimmung der Planung unerlisslich

Der Ausbau hochrangiger Verkehrs-
infrastrukturen kann rdumliche Standort-
qualitdten entscheidend verdndern bzw.
neu schaffen. Bei einer fehlenden
Koordination zwischen Raumordnung
und Verkehrsplanung konnen uner-
wiinschte Raumentwicklungen entstehen.
So kann z. B. die fehlende Abstimmung
zwischen Verkehrs- und Raumplanung
dazu fiihren, dass eine zur Aufrecht-
erhaltung eines Wildkorridors konzipierte
Griinbriicke durch die nachtrégliche
Widmung eines Betriebsgebietes ihrer
urspriinglichen Funktion beraubt wird.

Bei den aktuellen Ausbauprojekten der
ASFINAG BMG wird diesem Umstand ver-
starkt Rechnung getragen und eine koope-
rative und konsensorientierte Vernetzung
der Verkehrs- und Raumplanung ange-
strebt.

Breite Offentlichkeitsarbeit

Eine weitere wesentliche Voraussetzung
fir das Gelingen von Strallenbau-
projekten ist die Information und
Einbindung der Offentlichkeit und der
politischen Entscheidungstrdger. Ent-
scheidende Faktoren sind die friithzeitige
Information tiiber das Vorhaben, die
Moglichkeit zur Beteiligung bereits im
Planungspraess und die Qualitdt der
Kommunikation. Durch das Aufzeigen
von Vo r- und Nachteilen in einer transpa-
renten und nachvollziehbaren Art kann
ein groBeres Verstindnis fiir die
Umsetzbarkeit erzielt und die Akzeptanz
fiir das Gesamtvorhaben deutlich eth6ht
we rden.
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Trassenfiihrung der S 31

S 31 Burgenland Schnellstrale

Die S 31 Burgenland Schnellstralle ist
gemil Osterreichischem Bundesstraen-
gesetz als Verbindung zwischen Eisenstadt
(Schiitzen am Gebirge) und der Staats-
grenze bei Rattersdorf (B 61) geplant. Bis
zur Realisierung des Abschnittes Neutal —
Oberpullendorf endete diese Verkehrs-
verbindung bei der Anschlussstelle Neutal.

Wesentliche Aufgabe der Weiterfithrung
bis zur Anschlussstelle Oberpullendorf
war die Verbesserung der Verkehrs- und
Umweltsituation in den Siedlungsgebieten
an der B 50. Oberpullendorf als regionales
Bezirkszentrum sowie mehrere Betriebs-
standorte erforderten einen Anschluss an
das iibergeordnete Stralennetz mit
Verbindungen zu anderen regionalen
Zentren und zur Landes- bzw.
Bundeshauptstadt.

Ziele

¢ Entlastung der Anrainergemeinden ent-
lang der B 50 durch Biindelung des Durch-
gangsverkehrs auf einer verkehrswirk-
samen Trasse (rund 75 % des Verkehrsauf-
kommens auf der B 50 Burgenland Stralle
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sollen sich mittel- bis langfristig auf die
S 31 Burgenland Schnellstral3e verlagern)

¢ Projektierung einer umweltvertrag-
lichen Trasse (Umweltentlastungsmafl-
nahmen in Form von Wildbriicken,
Durchldssen und Nebenanlagen mit
Amphibienleiteinrichtungen)

¢ Erhohung der Verkehrssicherheit durch
Projektierung einer leistungsfihigen
Verkehrsverbindung — die unfalltrachtige
B 50 Burgenland Stralle wurde wesentlich
entscharft

¢ Akzeptanzerhohung der Anrainerge-
meinden durch einen offenen Planungs-
prozess

¢ Umfassende Beriicksichtigung von
Natur- und Anrainerinteressen

Umsetzung

Fiir die Planung der S 31 und ihre Aus-
wirkungen auf die Umwelt wurden
umfangreiche Untersuchungen in der
Region durchgefiihrt. Diese Unter-
suchungen richteten sich nach den stren-
gen gesetzlichen Vorgaben zum Schutz der
Gesundheit der Menschen und zum
Schutz ihrer Anspriiche an den Raum, zur
Bewahrung der natiirlichen und kulturel-
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Griinbriicke zur Wildquerung (im Bauzustand, ohne Bewuchs)

Abstimmung auf sensible
okologische Rahmenbedingungen:

In der Bauphase wurden aus einem
okologisch besonders wertvollen Ge-
wésser im Trassenbereich alle Amphi-
bien in ein Ersatzlaichgewédsser umge-
siedelt. Besonderes Augenmerk wurde
dabei auf den gefdhrdeten Kammmolch
gelegt.

len Ressourcen, zum Schutz der Land-
schaft sowie zum Schutz der Pflanzen und
Tiere und ihrer Lebensraume.

Eine der wesentlichen Herausforderungen
im Planungspraess war es, die unter-
schiedlichen Anspriiche gegeniiberzustel-
len und abzuwégen.

Im Rahmen einer Vorstudie wurden drei
Trassenvarianten ndher untersucht und in
einer Wirkungsanalyse vergleichend
bewertet. Die letztlich gewéhlte Variante 2
wurde von allen Fachdienststellen und
den Gemeindevertretern {ibereinstim-
mend als konfliktdirmste und geeignetste
StraBenfithrung beurteilt. Hauptgriinde

fiir die Entscheidung waren:

+ Entlastung der Ortsgebiete von Verkehr,
Larm und Luftschadstoffen

* Geringste Beeintrdchtigung schiitzens-
werter Gebiete

+ Geringste Durchschneidung von Land-
wirtschaftsflachen

+ Geringste Beeintrachtigung der Forst-
wirtschaft

Zur groflitmoglichen Schonung der
Umwelt im Sinne einer integrativen
Gesamtschau wurden zahlreiche MaR-
nahmen vorgesehen, wie:

+ Anpassung der Trasse an das Geldnde,
ohne hohe Dammlagen

¢ Schonung von sensiblen Waldrand-

bereichen

¢ Schaffung von Griinbriicken und Durch-
lassen

¢ Umfangreiche landschaftspflegerische
MaRBnahmen und Vorschlédge zu Ersatzauf-
forstungen

Am Planungspraess beteiligt waren
Gemeindevertreter, Landesregierung,
Landesdienststellen, Gemeindebiirger im
Planungsraum, Birgerinitiativen und
Privatinitiativen.

Projektprdsentation
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Variantenstudie zur Weiterfiihning der S 31 bis zur Staatsgrenze

Im Sinne einer biirgernahen, transparen-
ten und die Bevolkemnng einbeziehenden
Planung wurden in zahlreichen Veran-
staltungen und Begehungen gemeinsam
mit der Bevolkerung Anliegen diskutiert
und entsprechende Lésungsvorschlédge
erarbeitet. Diese Vorgehenswedse fiihrte
zu einem weit reichenden Konsens in der
Bevolkerung. Wo dies nicht mdéglich war,
konnte zumindest gréReres Verstdndnis
fiir das Gesamtvorhaben erzielt werden.

1998 wurde das entsprechend dem UVP-
Gesetz 1994 ausgearbeitete Einreich-
projekt dem Bundesministerium fiir wirt-
schaftliche Angelegenheiten zur Geneh-
migung vorgelegt. 2001 wurde mit dem
Bau begonnen, die Verkehrsfreigabe
erfolgte am 20. August 2004.
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Oberpullendorf—Staatsgrenze

Lange: ra 14 km
werfahrenstochnisch mglicher 2eilplan:
Baubeginn: Anfang 2008
Ferligstzlng: Anfang 2010
DTV Grenmiibergang Ratersdort

2003 ca. 2.700 Kiz'24h

Prognose 2020 ca. B.600 Kiz'2dh
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Abstimmung mit Ungarn

Derzeit erfolgt die weiter gehende
Planung der S 31 Burgenland Schnell-
stralle Richtung Rattersdorf bzw. Staats-
grenze. Zur Entwicklung der Trassen-
varianten wurden wiederum umfangrei-
che Untersuchungen fiir die verschiede-
nen Umweltbereiche durchgefiihrt. Im
Zuge dieser Vorerhebungen und auf-
grund der Besprechungsergebnisse mit
den ungarischen Stralenbau-Verant-
wortlichen, die mit der Umfahrung von
Koszeg die Weiterfiihrung der S 31 pla-
nen, wurde neben den urspriinglichen
zwei Trassenkorridoren eine dritte
Trassenvariante erarbeitet.

Die endgiiltige Trassenentscheidung bei
diesem grenziiberschreitenden Stralen-
projekt hat in Abstimmung mit Ungarn
zu erfolgen. Zur Festlegung der Trasse im
Bereich der Staatsgrenze und zur Fixie-
rung des Grenziibertrittspunktes sind
noch weitere Koordinationsbesprech-
ungen und Planungsoptimierungen
erforderlich.

Verkehrsfreigabe im Sommer 2004

In einer Planungsausstellung in einer An-
rainergemeinde wurden anhand von
Planen, Karten und Computer-Prasen-
tationen die bisherigen Planungs- und
Untersuchungsergebnisse aus den Berei-
chen Trassierng, Umwelt und Verkehr
gezeigt und erldutert. Um sich die Varian-
ten in die Landschaft eingepasst vorstellen
zu konnen, wurden die Trassenfiithrungen
dynamisch visualisiert. So konnten die
interessierten Besucher bereits eine erste
virtuelle Fahrt auf der S 31 bis zur
Staatsgrenze unternehmen. ]
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